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1 Identifikacni udaje

Stavba:

Objekt:
Objednatel:

Stavajici vlastnik objektu:
Novy vlastnik objektu:

Spravce mostniho objektu:

Projekt stavby:
Odpoveédny projektant stavby:

Odpovédny projektant objektu:

Pfekonavana prekazka:
Katastralni uzemi:
Obec:

Kraj:

Dotcené parcely

Tratovy usek:

Definiéni Usek:

Rekonstrukce mostu v km 138,187 TU 1201 na trati
Znojmo - OkFisSky

SO 11-20-01 Most v km 138,187
Sprava zeleznic, statni organizace,

Stavebni sprava vychod se sidlem v Olomouci, Nerudova 1,
772 58 Olomouc

Sprava zeleznic, s.o.
Sprava zeleznic, s.o.

SZ, s.0., Oblastni Feditelstvi Brno, Kounicova 26, Brno,
sprava mosta a tuneld

SUDOP BRNO spol. s r.0., Kounicova 26, 611 36 Brno
Radek Kverek Dis.

Ing. St&pan Kames

mistni komunikace — 111/36069

Moravské Budéjovice (698903)

Moravské Budéjovice (591181)

Vysoc€ina

1682/41 — Vlastnické pravo: Ceské drahy, a.s., nabrezi
Ludvika Svobody 1222/12, Nové Mésto, 11000 Praha 1

1682/1 — Vlastnické pravo: Ceské drahy, a.s., nabfeZi
Ludvika Svobody 1222/12, Nové Mésto, 11000 Praha 1

1682/75 - Vlastnické pravo: Ceské drahy, a.s., nabfeZi
Ludvika Svobody 1222/12, Nové Mésto, 11000 Praha 1

4348/45 - Vlastnické pravo: Ceské drahy, a.s., nabiezi
Ludvika Svobody 1222/12, Nové Mésto, 11000 Praha 1

1201 Retz - Kolin
G1 ZST Moravské Budéjovice

SUDOP BRNO spol. s r.0.
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SO 11-20-01 Most v km 138,187

2  Zakladni udaje o mostnim objektu

Staniceni:

Situovani mostniho objektu v terénu:

Ucel objektu, prekonavané prekazky:

evidenéni km 138,187
pfesny km - kol. €.1 — 138,194 287
presny km - kol. €.3 — 138,191 300

Stavajici mostni objekt se
v mésté Moravské Budéjovice

nachazi v intravilanu

Most prevadi 2 stani€ni koleje a kolejovou spojku pres

komunikaci 111/36069

Pocet otvor(: 1
Sikmost mostu: 58°
Sira trat / stani¢ni obvod: stani¢ni obvod
Kategorie trati dle CSN EN 1991-2: 2. tfida
Trakce: -
Prostorové usporadani: VMP 3,0 (ZG-C)
Stavajici stav Novy stav
Kolej €.1 Kolej €.3 Kolej €.1 Kolej €.3
Uhel kfizeni 59° 59° 58° 58°
Smérové poméry v pfechodnici VvV pfimé v pfechodnici v pfimé

Sklonové poméry

Klesa 0,70 %o

Klesa 0,70 %o Klesa 1,21 %o Klesa 1,21 %o

Zelezniéni svriek

49E1, drevéné

49E1, dfevéné 49E1, betonové | 49E1, betonové

vyhybkové prazce | vyhybkové praZce vyhybvkové vyhybvkové
prazce prazce
Rychlost 75 km/h 55 km/h 80 km/h 55 km/h
Rozpéti 11,33m 14,575m
Volna vyska 3,982m 4,304m
Svétlost 10,63m 13,39m

SUDOP BRNO spol. s r.0.
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3  Technicky popis dosavadniho stavu objektu

3.1 Zakladni udaje — tabulka

druh nosné konstrukce Poloramova konstrukce se zabetonovanymi nosniky
popis spodni stavby v€etné kfidel Zdéné masivni opéry a rovnobézna zdéna kfidla
pocet mostnich otvord 1

rozpéti nosné konstrukce 14,575m

stavebni vyska 1,160m

zpusob uloZeni koleje ve Stérkovém loZi
obrys kolejového loze uzaviené kolejové loze
volna vySka pod mostem 5,653m

svétlost kolma 11,337m

Uhel kfizeni s pfemostovanou piekazkou 58°

Sifka mostu 11,90m

délka pfemosténi 13,395m

délka mostniho objektu 35,173m

rok vystavby (vyroby) dosavadni nosné 1913

konstrukce

rok vyroby (vystavby) dosavadni spodni 1913

stavby

Udaje o dosavadni zatiZitelnosti nebo -

navrhovém parametru

stavebni stav objektu (klasifikace stavu dle | K3, S2

predpisu SZDC S5)

3.2 Popis jednotlivych ¢asti objektu

Most o jednom otvoru pfevadi 2 koleje pfes komunikaci [11/36069 a chodnik TU 1201 Retz (OBB) (&ast)
- Kolin (mimo); DU G1 ZST Moravské Budé&jovice.

Stavajici most je zroku 1913. Délka mostu 24,00 m; Sitka mostu 11,30 m; vyska 5,20 m; délka
pfemosténi 10,30 m; Sikmost prava 59,13°. Rimsy jsou Zelezobetonové, pfesazené. Zabradli je tvofeno
ocelovymi valcovanymi profily s jednim madlem a dvéma pfi¢lemi kotvené do fims.

Nosna konstrukce — zabetonované nosniky (nytované nosniky - 15 ks + 2 chodnikové; rozpéti 11,65 m.
Most ma vyznamné korozni Ubytky, poSkozeni nosnik(l od silniéni dopravy (vyrazna deformace
chodnikového nosniku, ustfizené hlavy nytd, hluboké vrypy, trhlina v chodnikovém nosniku), silné
prisaky vody a pojiva. Nosna konstrukce je hodnocena stavebnim stavem K3.

Spodni stavba — kombinace kamenného a cihelného zdiva — cihly zvétralé, povrch se droli, Cetna mista
kaveren provizorné vyplnénych maltou (plomby zdiva); prlisaky vody a pojiva. Spodni stavba je
hodnocena stavebnim stavem S2.

3.3 Stavebnétechnicky prizkum

Stavebnétechnicky prizkum nebyl pro tento mostni objekt provadén.

SUDOP BRNO spol. s r.0. 6



Rekonstrukce mostu v km 138,187 TU 1201 na trati Znojmo - Okfisky
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3.4 Geotechnicky prizkum
Geotechnicky priizkum byl pro objekt proveden firmou WALTEC GDS s.r.o.

Geotechnické poméry

9A) INZENYRSKO-GEOLOGICKE POMERY VE VRTU JV1

————— GEOTYP GTN
*0,00-0,30m

*030-1,10m
*1,10-2,70m
————— GEOTYP GT1

*2,70-4,00m
*400-5,20m

————— GEOTYP GT2

#5,20-750m

————— GEOTYP GT3
*750-950m

————— GEOTYP GT4
*950-11,00m

* od 11,00

WVrtem JV-1 byl zjistén nasledujici geologicky profil:

humadzni vrstva

navaika — hliny £erné/hnédé, stérk zaobleny do D 2-3 ¢cm, ostrohranny do
10 cm

hlina jilovita — hnéda, misty fedohnéda, slidnatd, ojedinéle Stérk,

ostrohranna zrna do D 0,5 cm

jil térkovity — s pifimési pisku, s ostrohrannymi kfemenydo D 5 em
jilovité pisky, stérky — ostrohranné do D 1 em wydatné, ojedinéle do

DEcm

R6 — eluvia charakteru piscitych jilG, sedohnédé ai rezavohnédé, mirné
slidnaté s polohami silné slidnatymi, konz. tuha (€SN 73 6133), konz.
pevna (ESN EN ISO - 14688-2), nevapnité

R6 — eluvia charakteru piséitych jilQ, rezavohnédé, silné slidnaté, od 8 m
se zcela zvétralymi ulomky pararul, konz. pevna (CSN 73 6133), konz.

pevna (CSN EN ISO - 14688-2), nevapnité

R6/R5 — zcela zvétralé pararuly s misty piséitych jilG a silné zvétralych
pararul

vrt pfedéasné ukonéen z divodu klinovani vrtného naradi

Byly odebrany 2 neporugené vzorky z hl. 5,50 m a 8,50 m [PRILOHA 7] protokol 3203-0087/23.

SUDOP BRNO spol. s r.0. 7
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9B) HYDROGEOLOGICKE POMERY VE VRTU JV1

Hloubka:
* 2,20 m USTALENA HPV
* 5,00 m MARAZENA HPV

Ve vrtu JV-1 byla HPV narazena v hl. 5,0 m (442,50 m n.m.) na rozhrani jilovito-pis€itych
stérkd a eluvil charakteru piséitych jild. HPV nastoupila do wyiky 2,2 m (445,30 m n.m.) (HPV
je napjatd — mozné vztlakové uéinky na kenstrukei). Vrstva 2,70 — 5,20 jilovitych piskd a 5térkd
muZe byt tedy zcela zvodnéla.

Zajmova oblast je mimo jiné souéasti systémid 5Z — JV puklinowch a zlomowych lini, které

stahuji a pfivadi vodu z plochy spadového povodi k objektu [PRILOHA 3].

B gl
< o
= WS
- A
- = " = =
0 = = —_—
= | & 5 o i =32 | 2 T = | =
E g T = T HSlE || E|E
o E < o Z o | Z2 |l | = |&E€|= | =
G 9 W TR ] — U ]
wn o v o o >
o < 8 =
W v E =
o N
2
GTN - NAVAZKA - - - - - - -
JIL. PISKY,
GT1 - o - o i
JIL. STERKY
e . sasiCL /
GT2 | 38823 R6 PISCITY JIL 20,0 | 26,0 | 11 - - 26,7
F4 C5
.. sasiCl /
GT3 | 38824 R6 PISCITY JIL 20,9 | 30,0 4 - - 15,9
Fa4 C5
* Re/
GT4 § . . ; - § . § .
RS
Pozn.: *) Horniny vykazuji mé&nici se miru zvétrani a nelze prokazat rostouci kvalitu
skalnihe podkladu s hloubkou.

3.5 Korozni prazkum

Korozni prizkum nebyl pro tento mostni objekt provadén.

SUDOP BRNO spol. s r.0.
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4  Zddavodnéni stavby

4.1 Zddavodnéni nutnosti stavby

4.1.1 Ugel stavby

Z divodu $patného technického stavu nosné konstrukce za hranici Zivotnosti a pozadavkim v ZTP je
navrzena kompletni rekonstrukce mostniho objektu (M v km 138,187). Déle z pozadavku mésta
Moravské Budéjovice na zlep$eni stavajicich pomérl bylo pfistoupeno k demolici stavajiciho mostu a
jeho nahrazeni mostem novym. Ani zdvih nivelety o cca 0,2m neumozni dodrzet normovou podjezdnou
vysku 4,5m+0,15m rezerva. Vystavbou nového mostu se zvétsi svétlost mostu, ktera umozni zbudovani
irSiho chodniku. Nova podjezdna vySka bude min. 4,1m + 0,15m rezerva.

4.1.2 Rozsah navrhovanych opatieni

Vzhledem k tomu, ze:

- je most ve Spatném stavebné-technickém stavu a na hranici zivotnosti
- Mésto Moravské Budéjovice pozaduje zlepSeni stavajicich pomér(
navrhuje se prestavba objektu, ktera zahrne:

- vybourani stavajici nosné konstrukce a celé spodni stavby 3
- vystavbu nového mostu — ZB deska se zabetonovanymi nosniky uloZzena na ZB masivnich opérach

4.2 Celkova koncepce reseni
Na z&kladé zbudovani nového mostu je navrzeno provedeni téchto praci:

- sheseni svrSku

- odstranéni stavajiciho zabradli

- vybourani stavajicich kfidel

- demolice nosné konstrukce a opér véetné zaklad
- provedeni pilot

- zbudovani novych opér a kfidel

- vystavba nosné konstrukce

- provedeni izolace

- provedeni zasypl a odlazdéni svahu

- osazeni nového zabradli a svr3ku

4.3 Technicka ucelnost a hospodarnost projek. reseni

K rekonstrukci mostniho objektu bylo pfistoupeno s ohledem Spatného technického stavu mostu a na
pozadavky mésta Moravské Budéjovice.

Vystavbou nového mostu dojde ke zlepSeni stavajicich pomérl komunikace zvétSenim jak podjezdné
vysky, tak svétlé Sitky.
4.4 Vazba na vyhledové zaméry

V budoucnu se neuvazuje s dalSi upravou prostoru kolem mostu, tudiz zadné zaméry zde nejsou
planovany.

SUDOP BRNO spol. s r.0. 9



Rekonstrukce mostu v km 138,187 TU 1201 na trati Znojmo - Okfisky
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5  Technicky popis nového stavu objektu

5.1 Navrhové zatizeni

Pfedmétna trat je fazena dle CSN EN 1991-2, zména Z4 a pfislusné tabulky "Kategorie Zelezni¢nich
trati z hlediska most(" do 2. tfidy trati.

Novy objekt je navrzen na zatizeni vlakem LM71 se soucinitelem a=1,21.

Dle pozadavku pfechodnosti z ,,Prohlaseni o draze” je pro trat stanovena tratova tfida zatizeni D4. Novy
objekt bude splhovat pfechodnost D4/90 a C3/50.

Zatizitelnost nové nosné konstrukce Z v71 = 1,68.
5.2 Prostorové usporadani na mosté

5.2.1 Pouzity VMP

Most se nachazi v Siré v blizkosti stanice Moravské Budé&jovice kolej ¢.1 v pfechodnici a kolej ¢€.3
v pfimé. Tratova rychlost na mosté je 80kmh*. Na zakladé toho se uplatni volny mostni prafez VMP
3,0 dle CSN 73 6201 (2008).

5.2.2 Stanoveni nutné volné Sirky na mostnim objektu.
VMP 3,0 => vzdalenost osy koleje od pevné prekazky 3000mm, rezerva 125 mm.
Stanoveni VMP:

- vlevo: VMP = 3000mm

- vpravo: VMP + 2*D = 3000 + 2*18 = 3036mm
Vypocet minimalni volné Sirky:

- vlevo: VMP + 125 = 3000 + 125 = 3250mm
- vpravo: VMP + 125 = 3000 + 125 = 3286mm
Navrzena minimalni volna Sirka:

- vlevo: 3250mm

- vpravo: 3286mm

5.3 Zelezniéni svréek na mostnim objektu

Zelezniéni svrdek na mosté je predmétem SO 04-17-02.

Kolej smérove vysSkové svriek prevyseni posun zdvih/pokles
¢. poméry pomeéry
1 \/ Klesa 1,21 %o 49E1, D=18mm 77mm +276mm
pfechodnici betonové vpravo
vyhybkové
prazce
3 V pfimé Klesa 1,21 %o 49E1, D=0mm 11mm +276mm
betonové vpravo
vyhybkové
prazce

5.4 Inzenyrské sité na mostnim objektu

V souCasném stavu vlevo na zabradli v kabelovych Zlabech:
- SZ sdélovaci kabely, zabezpeCovaci kabely, kabely nizkého napéti, kabel 6kV

Nova kabelova trasa je navrzena na mosté ve Stérkovém loZzi mimo kolejovy obrys.
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5.5 Rozmeéry kolejového loze
Kolejové loZze bude mit pfed a za objektem uzavieny tvar, na objektu tvar uzavieny.

Minimalni tloustka kolejového loZe pod loZnou plochou prazce na mosté dle CSN 73 6201 ma byt véetné
rezervy 330mm. VySka obrysu nutného kolejového loze je 510mm + 40mm rezerva. Skute¢na tloustka
kolejového loze bude v ose mostu min 550mm od NK po kryt izolace, pod loZznou plochou prazce
330mm, normova vyska kolejového loze bude tedy zajisténa.

Nutna $itka kolejového loZe ma byt dle normy CSN 73 6201 2200mm s rezervou min. 60mm. Normova
vzdalenost bude zajisténa nebot’

minimalni vzdalenost vnitini hrany Fims od koleji bude:

vlevo: 3060mm (v pfipadé umisténi kab. zlabu 200x200mm je Sifka
kolejového loze stale vyhovujici)
vpravo: 308lmm (v pfipadé umisténi kab. zlabu 200x200mm je Sifka

kolejového loze stéle vyhovuijici)

5.6 Prostorové usporadani pod mostnim objektem

Kolma svétla Sitka bude zvétSena na 11337mm, minimalni svétla vySka bude zvétSena na hodnotu
4304mm nad nejvySSim bodé vozovky.

5.7 Charakteristiky objektu v novém stavu

druh nosné konstrukce ZB polordm se zabetonovanymi nosniky
popis spodni stavby v€etné kFidel kiidla rovnob&zna Zelezobetonova, ZB opéry
pocet mostnich otvoru 1

rozpéti nosné konstrukce 14575mm

stavebni vyska 1160mm

zpusob ulozeni koleje ve Stérkovém loZi

obrys kolejového loZe uzaviené kolejové loze

volna vySka pod mostnim objektem 5653mm

svétlost kolmé 11337mm

Uhel kfizeni s pfemostovanou prekazkou 60°

Siftka mostniho objektu 11900mm

délka premosténi 13395mm

délka mostu 35173mm

Udaje o zatizitelnosti nebo navrhovém parametru | Zim71=1,68

5.8 Nosna konstrukce

Nosna konstrukce bude tvofena deskou z betonu C30/37 se zabetonovanymi nosniky. Deska bude
délky 15775mm, Sitka 11900mm, rozpéti 14575mm. Deska bude provedena v podélném stfechovitém
sklonu 1% smérem od osy k opéram. TlouStka desky uprostfed rozpéti bude 600mm, na koncich
534mm. UloZeni nosné konstrukce bude provedeno vetknutim a zmonolitné&nim s ZB op&ramami.

Nosniky jsou navrzeny svarfované.

Nosniky budou z oceli jakosti S355J2+N dle CSN EN 10025-2 (druh dokumentu kontroly materialu 3.2
dle CSN EN 10204), svafovaného profilu tvaru ,|I* o rozmé&rech horni pasnice (HP) 20x150mm a dolni
pasnice (DP) 20x300mm, pfiéemz dolni pasnice nebude zabetonovana, HP bude mit v misté podpor
rozméry 20x300mm a pfechod bude tvofen ndb&hem. Stojina bude mit rozmér 12x375mm. Celkova
vySka nosniku bude 415mm. Nosnik bude na stavbu dopraven vcelku v délce 14800mm. Ve stojiné
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nosniku budou provedeny otvory pro protazeni stabilizacnich ty&i a betonarské vyztuze a otvory na
koncich nosnikl pro provazani a spfazeni s opérami. Detailni feSeni ocelového nosniku je popsano ve
vykresové dokumentaci. Zhotovitel ocelové konstrukce zpracuje vyrobni dokumentaci, ktera bude
schvalena objednatelem stavby. Veskeré pfipadné zmény svar(l nebo polohy montaznich stykd budou
odsouhlaseny projektantem.

Mezi dolni pasnice jednotlivych nosnikd budou pfed armovanim a betonazi umistény cementotfiskové
desky tl. 30 mm a Sitky 550mm tvofici ztracené bednéni. Pfesah desek na pasnicich musi byt minimainé
50mm. Desky budou na spodni pasnice uloZeny prostfednictvim tésnicich pasku a spary budou
dotésnény trvale pruznym tmelem.

Cela konstrukce bude betonovana v kvalité pohledového betonu.

Nosna deska bude z betonu C30/37 — XC4, XD1, XF2 (CZ) — Cl 0,40 — Dmax22 dle CSN EN 206+A2
a CSN P 73 2404. Max. prusak vody bude pfi zkouSce dle CSN EN 12 390-8 bude 20mm. Betonarska
vyztuz se zaru€enou svaritelnosti B500B. Kryti vyztuze cmin = 40mm, Cnom = 50mm.

Provadéni betonovych konstrukci bude dle CSN EN 13670. Pro oSetfovani betonu je stanovena Tfida
oSetfovani 4. Jeji pozadavky jsou uvedeny v pfiloze F vySe zminéné normy. Konstrukce bude
kontrolovana dle provadéci tfidy 2.

5.8.1 Materialy pro vyrobu ocelovych nosniku

S355J2+N - CSN EN 10025-2 pro plechy a profily tloustky do 60 mm véetné

Druh dokumentu kontroly 3.1 dle CSN EN 10204

Pozadované zkouSky pro vSechny plechy:

- Chemické slozeni dle CSN EN 10025-2 — tabulka 2 (provedeno na tavbu)

- Hodnota uhlikového ekvivalentu dle CSN EN 10025-2 — max. hodnota 0,45 (do tl. 30 mm) dle tab.
6 (provedeno na tavbu)

- Tahova zkouska dle CSN EN ISO 6892-3 (mez kluzu, mez pevnosti, taznost) dle tab. 7 CSN
EN 10025-2, ale min. mez kluzu 335 MPa pro tloust’ky do 60 mm (provedeno na kazdy
vyvalek)

- Zkouska razem v ohybu CSN ISO 148-1 — pii —20°C min. hodnota 27 J dle tab. 9 CSN EN 10025-
2 (provedeno na kazdy vyvalek). Pro jakost J2 je mozno odebrat vzorek pro zkousku razem v
ohybu jak z paty vyvalku, tak z hlavy vyvalku. Zastupce zadavatele namatkou uréi vyvalky pro
odbér vzorku z paty vyvalku

- Provéteni nepfitomnosti vnitfnich vad ultrazvukem v rastru 200x200 na stuperi S1 dle CSN EN
10160 dvojitou sondou

PoZadované zkou$ky pro vybrané plechy:

- Svarové hrany v mistech kontrolovanych svarti budou provéfeny na nepfitomnost vnitfnich vad
ultrazvukem na stuper E2 dle CSN EN 10160. Kontrolovana $itka od kofene svarové hrany bude
volena v souladu s uvedenou normou podle tloustky polozky.

Pri svarovani kfizovych a ,, T* styktl bude ve v8ech prfipadech pouZzit svarovaci postup pro

sniZeni uc¢inkt smrstovani.

Volitelné pozadavky dle CSN EN 10025-1,2:

- Tolerance rozmér(i — dle CSN EN 10029 — tfida B, tolerance rovinnosti tfida N

- Povrch materialu dle CSN EN 10163-1,2,3 tfida B, podskupina 3 — odstrafiovani povrchovych vad
zavarenim se nepovoluje.

- Povrch materialu s ohledem na kvalitu nasledné aplikované PKO — P3 — Velmi dikladna pfiprava
dle CSN EN I1SO 8501-3

Pfidavny svafovaci material

Pro svafovani prvku z oceli S355.
Druh dokumentu kontroly 3.1 dle CSN EN 10204 pro chemické sloZeni i mechanické zkousky.

Pozadované zkousky:
- Chemické slozeni dle CSN EN 10025-2 — tabulka 2
- Hodnota uhlikového ekvivalentu dle CSN EN 10025-2
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- Tahova zkouska dle CSN EN 10002-1 (mez kluzu, mez pevnosti, taznost) dle tab. 7 CSN EN
10025-2

- Zkou$ka razem v ohybu dle CSN EN 10145-1 — pfi —20°C min. hodnota 27 J dle tab. 9 CSN EN
10025-2

5.8.2 Kontroly svaria OK

U svarll bude kontrolovana kvalita na stupné pripustnosti ve spojich dle pozadavku statického vypoctu.
Soucasti VD OK bude vykres kontroly svaru. Svarové hrany budou pfed svafenim zkontrolovany
(dilenska kontrola) ultrazvukem dle CSN EN 10160, tfida E2 a E3.

Uroven kvality svarti dle CSN EN 1090-2+A1 kap. 7.6: B

Ve 100% pfipadd (na vykrese neoznaceno) se provede vizualni kontrola svard (VT) dle CSN EN ISO
17637. Vyhodnoceni zkousky dle CSN EN ISO 17637, stupen pfipustnosti B.

Kontrola oznagena jako: ,UT* - svary kontrolovat ultrazvukem dle CSN

EN ISO 17640, tfida zkouseni B. Vyhodnoceni zkousky dle CSN EN ISO 11666,
stupen pfipustnosti 2 (oznaceni ve vykresech UT), kontrola svarové

hrany E2.

Kontrola oznacena jako: ,MT" - svary kontrolovat magnetickou praskovou zkouskou dle CSN
EN ISO 17638. Vyhodnoceni zkous$ky dle CSN EN 1SO 23278, stupenfi pfipustnosti 2X (oznaceni ve
vykresech MT).

Kontrolované svary a kontrolni desky
Dilenské styky stojiny a spodni pasnice ocelového nosniku - MT, UT

5.8.3 Vyroba ocelovych nosniku

NavrZzené materialy a poZadavky na né viz samostatny odstavec.

Pozadovana tfida provedeni pro ocelové nosniky dle CSN EN 1090-2+A1: EXC3
Zhotovitel navrhne polohu kontrolnich bodt a necha je schvalit investorem.

Kvalita materialu, predloZené doklady a vysledky prikaznich zkousek musi byt v souladu s
pozadavky CSN 73 6205, CSN EN 1090-1+A1, CSN 73 2603, CSN EN 10025 (pouze dotcené Casti),
CSN EN 10210 (pouze dotcené ¢asti) a TKP 19/2015.

U svaru bude kontrolovana kvalita na stupné pripustnosti stanovené v této technické zprave - je
vyznaceno v pfilohach této dokumentace v odstavci Kontroly svaru.

Montaz a vyroba ocelovych konstrukci bude provedena v souladu s TKP STAVEB STATNICH DRAH
(dale jen TKP) v aktualnim znéni - zejména dle kapitoly 19, dale CSN 73 2603 v aktualnim znéni,
CSN EN 1090-1,2 v aktualnim znéni.

VS8echny neoznacené hrany zaoblit v R=2mm.

Vyroba vy$e uvedenych &asti nosnych konstrukci bude ukonéena dilenskymi prejimkami podle CSN
73 2603.

Podminky pro vyrobu konstrukce a zptisobilost zhotovitele jsou stanoveny v TKP, kap.19/2015, CSN
EN 1090-1+A1 a CSN 73 2603.

Zhotovitel ocelovych nosnikl zpracuje vyrobni dokumentaci, ktera bude schvalena objednatelem
stavby.

5.9 Spodni stavba

Spodni stavba bude tvofena masivnimi zelezobetonovymi opérami z betonu C30/37 tloustky 1000mm
zaloZenymi hlubiné. Kfidla mostu budou Zelezobetonova, rovnobézna, zavéSena na opérach. Tloustka
kiidel bude 800mm.
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Opéry a kfidla budou z betonu C30/37 — XC4, XD1, XF2 (CZ) — Cl 0,40 — Dmax22 — S4 dle CSN EN
206+A2 a CSN P 73 2404. Max. prusak vody bude pfi zkousce dle CSN EN 12 390-8 bude 20mm.
Podkladni beton tl. 150mm C12/15-X0 + svafovana sit 6/100/100. Betonafska vyztuz se zaruenou
svafitelnosti BS00B. Kryti vyztuZze zdkladu cmin = 50mm, Cnom = 60mm. Kryti vyztuze opér a kfidel cmin =
40mm, Cnom = 50mm.

Dulezité upozornéni:

Projektant pozaduje, aby pfi odtézeni zeminy na zakladovou sparu byl pfitomen na stavbé geolog
pro zhodnoceni kvality materialu v misté zakladové spary.

5.10 Zalozeni spodni stavby

Kazda opéra bude zaloZena na 14 ZB pilotach DN 900mm délky 10m z betonu C25/30. Nutnost
predvykopu pro odstranéni stavajicich zakladii mostu a zhotoveni pilot pomoci tzv. hluchého
vrtani z vrtné plosiny v urovni komunikace.

Po provedeni pracovni ploSiny (srovnani terénu na pozadovanou urover dle vykresové dokumentace,
pfipadné zhotovitel zesili pracovni ploSinu pro pohyb konkrétniho pracovniho stroje — zohledni v cené
za piloty) pro pracovni stroje, pfedevSim pro pracovni stroje umoznujici provadéni hlubinnych zakladu
(CSN EN 1536 Provadéni specialnich geotechnickych praci - Vrtané piloty, TKP staveb statnich drah
kapitola 1, 9, 16, 18, 19 24, 31) se budou provadét rotacné vrtané piloty priméru 880 mm (dle vrtného
nastroje — bude specifikovano presné v technologickém pfedpisu provadéni piloty, v€etné pFesné
specifikace pouzitych stavebnich stroji pro provadéni pilot) s hluchym vrtanim dle vykresové
dokumentace a s konstantni délkou dle vykresové dokumentace pfilohy Vykres zalozeni.

Pfi provadéni pilot budou v celé délce vrty pazeny ocelovymi paznicemi a dno vrtu bude pfed vlastni
betonazi piloty Fadné upraveno, oc€isténo. Navrty u paty vrtu u pilot bude zhotovitel provadét obzvlasté
opatrné tak, aby nedoslo k nakypreni zakladové pldy v podlozi a aby dno vrtu bylo vodorovné. Za tim
Ucelem zhotovitel pouzije specialnich nastroja (Cistici vrtné hrnce), tak aby dno (pata piloty) bylo pred
osazenim vyztuze fadné vy€isténo od ulomku hornin &i zemin (u kazdé piloty bude dno — pata piloty
pfevzata geologem a geotechnikem stavby). Pro hloubeni pilot zhotovitel pouZije technologii
pfedepsanou v technologickém pfedpisu provadéni pilot. Zména technologie provadéni pilot je mozna
jen se souhlasem objednatele/spravce stavby a to v pfipadé napf. pfi odstranéni vrtnych pfekazek —
tyto rizika, zhotovitel musi jak vymezit, tak i navrhnout zplsob provadéni pilot a budou nedilnou
soucasti technologického pfedpisu provadéni pilot. Hloubeni vrtu pro pilotu bude probihat plynule, bez
zbyte€nych pferuseni a vrt bude zabetonovan v co mozna nejkratsi dobé podle ¢l. 16.3.5.6 Betonaz
pilot dle kapitoly 19 TKP staveb statnich drah. Pokud se z jakychkoliv pfi¢in nepodafi dokoncit pilotu v
jednom pracovnim dni/sméné a dojde k pferuseni prace na dobu presahujici 6 hodin, je nutné pilotu
prohloubit o délku rovnajici se dvéma priméram piloty, nejméné vSak o 1,5 m. Hloubeni vrtu pro pilotu
zhotovitel ukonéi v hloubce podle projektové dokumentace, pfed€asné ukonleni piloty musi byt
odsouhlaseno investorem, technickym dozorem investora, projektantem a unosnost této, nebo téchto
pilot musi byt prokazatelné, jednoznaéné prokazano pomoci kontrolni zatéZovaci zkousky, ktera bude
provedena na néklady zhotovitele. V pfipadé, Ze geotechnické poméry jsou natolik odlisné, Ze kritéria
dana projektovou dokumentaci nelze splnit, je tfeba, aby zhotovitel neprodlené uvédomil technicky
dozor investora, investora a projektanta, ktery stanovi dal$i postup.

Paznice pouzité pro pazeni vrta pro vrtané piloty musi mit dostateéné tuhou sténu a patu opatfenou
korunkou nebo bfitem, aby se zabranilo jejich deformaci. Zhotovitel miize pouzit paznice jednodilné
(Cerné, varné) nebo spojovatelné (obycejné dvouplastové), jejichz spoje nesméji vystupovat z hladkého
vneéjsiho a vnitiniho povrchu. Priimér fezné korunky nesmi pfesahnout primér paznice o vice nez 20
mm. Pazeni musi postupovat spolu s hloubenim vrtu, popfipadé s predstihem nutnym k zabranéni
zavaleni vrtu. Zhotovitel bude vrtat pod hladinou podzemni vody a/nebo ve zcela nestabilnich zeminach,
musi zabranit poru$eni zakladové pady na sténach vrtu a/nebo prolomeni dna hydraulickym vztlakem.
PazZnice musi zhotovitel zapustit na dostate&nou hloubku pod dno vrtu, nejlépe do nepropustné zeminy
pfipadné se bude vrtat s vodnim pfetlakem s hladinou nejméné 1 m nad urovni ustalené pfirozené nebo
uméle upravené volné nebo napjaté hladiny podzemni vody v okoli vrtu pro pilotu. Pfi t&éZeni vrtného
nastroje musi zhotovitel omezit saci efekt na nejmensi moznou miru tak, aby se zabranilo poSkozeni
stén vrtu a nakypfeni jeho dna. Pfi betonazi piloty bude zhotovitel postupné odpazovat vrt a musi zajistit
jak béhem betonaze, tak i béhem odpazovani vrtu konstantni pretlak betonu proti vodé ve vrtu. Spodni
hrana paznice musi byt pfi betonazi nejméné 1 m pod hladinou ¢erstvého betonu. V pribéhu betonaze
musi zhotovitel zajistit polohu vyztuze, tak aby nedoSlo k vytazeni, popf. zapadnuti vyztuze a je tfeba
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pocitat S poklesem hladiny betonu
po odpazeni — zhotovitel zpracuje technologicky pfedpis, kde bude detailné uvedeno provadéni pilot
vCetné pazeni a betonaze. Je tfeba kontrolovat miru opotfebeni vrtného nastroje, aby nedochazelo
k zméné pfedepsaného primeéru vrtu.

Piloty — beton:

- C25/30 -XA1 (C2) - CI 0,4 — Dmax 32mm — S4 dle CSN EN 206+A2
- Max. prisak vody 50 mm dle CSN EN 12 390-8.

Piloty — vyztuz:

- vyztuz (armokos) z oceli B500B se zarucenou svafitelnosti (kryti vyztuze min 75 mm méfeno od
vnitfniho povrchu paznice, pfiCemz je uvazovana tloustka stény paznice max 40 mm.

Vyztuz piloty bude tvofena hlavni podélnou vyztuzi, kterou bude obepinat Sroubovice se stoupanim
200mm. Poloha hlavni podélné vyztuze bude fixovana pomoci montaznich a konstrukénich kruhg.
Vymezeni polohy armokoSe uvnitf vrtu bude zajisténo pomoci distan€nich kolecek na vyztuzi. V jednom
prifezu se umisti nejméné 3 distan¢ni prvky, maximalni vzdalenost distan¢nich prvk( bude 2,0 m.
Vyztuzné armokoSe se pripravi a instaluji v celé své délce, pficemz stykovani se provadi podle
dokumentace, kapitoly 18 TKP statnich drah a technologického predpisu.

Po osazeni vyztuze (armokoS$e) do zapazeného vrtu ocelovymi paznicemi bude vrt postupné od spodu
zaplfiovan betonovou smési pomoci sypakové trouby za postupného vytahovani ocelovych paznic.
Sypakova trouba musi pfi zahajeni betonaze zasahovat k paté vrtu a po naplnéni betonem smi byt
povytazena (zkracena) nejvySe o délku rovnajici se jejimu prdméru. V pribéhu betonaze musi byt
sypakova trouba ponofena v ¢erstvém betonu nejméné 2,5m (pilota s primérem D = 1,2m). Jednotny
vnitfni pradmér sypakové trouby musi byt nejméné 150 mm nebo Sestinasobek nejvétsi frakce kameniva
(vétsi hodnota je rozhodujici). Vnéjsi tvar a rozméry sypakové trouby véetné spoju musi umoznit volny
pohyb v armokosi, pfi¢emz nejvétsi primér véetné spojd nesmi presahnout:

- 35 % prdméru piloty nebo vnitfniho priméru paznice,
- 60 % vnitiniho priméru armokoSe (v pfipadé kruhovych pilot).

Podrobnosti stanovi technologicky pfedpis.

Betonaz musi postupovat plynule a co nejrychleji. Rychlost betonaZe bude uréena v technologickém
pfedpisu provadéni piloty. Pro kaZzdou novou dodavku betonu smi byt pouzit pouze beton s dokonalou
zpracovatelnosti. Ta musi byt stanovena zhotovitelem tak, aby vznikl dostatec¢ny ¢asovy prostor pro
intervaly dojezd(i dopravnich prostfedki s betonem. Vibrovani betonu za ucelem jeho zhutnéni je
zakazano. BEhem betonaZe se musi sledovat spotfebované mnozstvi betonu a méfit vySka jeho hladiny
a vysledky zaznamenat do protokolu o vyrobé piloty. Uroveri hladiny betonu se musi pfezkouset:

- nejméné po ulozeni kazdé dodavky betonu,
- pred a po vytazeni paznice.

Betonaz pilot musi na stavbé Fidit vySkoleny pracovnik zhotovitele zodpovédny za pfijem a zpracovani
betonu, odebirani vzorkd a kontrolu dodacich listl. Pfestavka mezi dokon€enim vrtu a zahgjenim
betonaze piloty musi byt co nejkratSi. Betonaz piloty musi byt provedena ve stejné sméné/dni jako
vrtani.

Objednatel/spravce stavby kontroluje vyztuz pfed ukladanim do vrtu, zda provedenim, rozméry a
pouzitym materialem odpovidd dokumentaci s povolenymi tolerancemi. Dale kontroluje prostfedky k
zabezpeceni pfedepsaného kryti a spravného osazeni vyztuze do vrtu.

V pribéhu betonaze musi byt sypakova trouba ponofena v Cerstvém betonu. Vytahovani paznic v
pribéhu betonaze smi byt zahajeno tehdy, je-li dostate¢ny sloupec betonu v paznicich, ktery vyvodi
dostate¢ny pretlak:

- aby se zabranilo vniknuti vody nebo zeminy do vrtu v okoli paty paznic,

- aby byla zachovana rovnovaha vzhledem k tlaku okolni zeminy a aby mezikruzi vzniklé
pfi vytahovani paznice mohlo byt pribézné a dokonale vypInéno betonem,

- aby nedoslo k povytazeni armokose.

Bé&hem betonaZe musi byt tlak betonu u paty vétsi nez je vnéjsi tlak zeminy a nastrojem se bud neotadi,
nebo otaci ve stejném smyslu jako pfi vrtani. V prabéhu vlastni betonaze a po betonazi musi zhotovitel
zaijistit polohu vyztuze piloty (armokoSe) predevsim proti tzv. vypluti pomoci montaznich pfipravkd, které
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zohledni v cené vlastni piloty. VySka pfebetonovani bude provedena podle TKP — kapitola 16.3.6.6
Betonaz pilot (zalezi na drovni pracovni ploSiny - ploSina nad urovni hlavy piloty vs. v jeji urovni).
Prebetonavka pilot bude pozdé&ji ubourana.

Odbourani hlav pilot smi byt provedeno, az kdyz je beton dostate¢né zatvrdly. Pfi odbourani hlav se
musi zajistit UpIné odstranéni znecisténého nebo nekvalitniho betonu z hlavy piloty. Odbourani musi
zasahovat do takové hloubky, az je v celé ploSe prufezu piloty kvalitni beton. Odbourani hlav pilot
pomoci mechanickych zafizeni se musi provadét s mimofadnou opatrnosti, pfi€emz je tfeba pfihlédnout
k jejich typu a velikosti, aby se zabranilo tvofeni trhlin v betonu a poSkozeni vy€nivajici vyztuze.

Zhotovitel kontroluje béhem betonaze stav zafizeni pro betonovani, kvalitu dodavaného betonu
(zejména jeho zpracovatelnost), dodrZzovani technologickych pfedpist pro betonaz, upravu hlavy piloty,
jeji oCisténi a vySkovou uroven.

Zhotovitel vypracuje technologicky pfedpis piloty.

O provedeni kazdé piloty vede zodpovédny pracovnik zhotovitele pravidelny zaznam podle zasad
uvedenych v CSN EN 1536, CSN EN 12699 a CSN EN 1538. Zaznamy se vedou na formulafich
zhotovitele k tomu uréenych. Jejich pfiklady a pozadavky na jejich obsah pro jednotlivé druhy pilot a
podzemnich stén jsou uvedeny v dodatku C CSN EN 1536 a CSN EN 1538 a kapitole 10 CSN 12699.
Formulaf zaznamu je soucasti technologickych pfedpisl. Zaznamy jsou nedilnou soucasti podkladu pro
odsouhlaseni jednotlivych pilot objednatelem/spravcem stavby. V pfipadé jakychkoliv naslednych sport
a nejasnosti jsou tyto zaznamy prvopodkladem o pfislusném prvku specialniho zakladani staveb a udaje
v nich obsazené se povazuji za zavazné.

Zaznamy o vyrobé piloty potvrzuje povéfeny zastupce zhotovitele a objednatel/spravce stavby.
Zaznamy o vyrobé piloty jsou soucasti dokumentace skute€ného provedeni stavby predavané pfi
prevzeti dila.

Ochrana pfed uginky bludnych elektrickych proudu je navrzena jako pasivni dle kapitoly 18 TKP staveb
statnich drah a TP 124, tzn. musi byt proveden zhotovitelem kvalitni beton a pfisluSné provedeni
distan¢nich prvkl (betonové &i plastové valeCky) armokosU musi byt provedeno jako nevodivé - jsou
navrzeny s ohledem na zvolenou ochranu proti agresivnim u¢inktm prostredi (¢l. 16.2.7).

Zhotovitel zajisti kontrolni zkousky pro ovéfeni jakosti vstupnich materialt a polotovar a zajisti taky
kontrolni zkoudky bé&hem praci provadénych na stavbé za u€elem prokazovani shody s TKP, ZTKP,
prohlasenim o shodé&/ES prohlasenim o shodé podle nafizeni vliady ¢. 163/2002 Sb., €. 190/2002 Sb.,
obé v platném znéni a s prikaznimi zkouskami. Zhotovitel je povinen zajistit provadéni kontrolnich
zkouSek v pozadovaném rozsahu (viz €l. 16.5.2 dle TKP 19). O provadénych kontrolach a zkouskach a
jejich vysledcich musi zhotovitel vést fadnou evidenci s Udaji o odbéru vzork( a druhu a rozsahu
zkouSek. Nedilnou soucasti této evidence jsou certifikaty a vysledky zkousek od dodavatell. Vysledky
zkous$ek jsou soucasti stavebniho deniku a dokladu pro prevzeti praci.

Zhotovitel provadi odbéry vzorkl a zkousky podle TKP staveb statnich drah (pfedevsim dle kapitoly 16
TKP statnich drah) a pfisluSnych norem. Vzorky se odebiraji a oSetfuji na stavbé. Odbér vzorkld a
zkousky provadi zkusebna se zplsobilosti podle metodického pokynu SJ-PK v oblasti 11/3 — zkuSebnictvi
a na stavbé. ZkuSebna musi byt odsouhlasena objednatelem/spravcem stavby. Objednateli/spravci
stavby nebo jim povéfené osob& musi zhotovitel umoznit pFistup do laboratofi, na stavenisté a do
skladu.

Zhotovitel odsouhlasi s objednatelem/spravcem stavby &as a misto zkousky. Objednatel/spravce stavby
sdéli nejméné 24 hodin pfedem, Ze se hodla zkousky zucastnit.

Jestlize se ke zkouSce nedostavi, mize zhotovitel zkousku proveést. Poté pfeda objednateli/spravci
stavby vysledky zkousky pisemné. Pokud objednatel/spravce stavby s vysledky zkousky nesouhlasi,
postupuje se dle TKP statnich drah kapitoly 1.

K provéfeni kvality provadénych praci nebo hodnovérnosti vysledk( zkouSek zhotovitele je objednatel
opravnén provadét zkousky podle vliastniho systému kontroly jakosti (viz VSeobecné dodaci podminky).
Tyto zkousSky provadi bud ve své laboratofi, nebo je zadava u jiné nezavislé laboratofe. Pro hrazeni
nakladu na odbér vzorkd a na zkousky plati TKP staveb statnich drah kapitola 1 — VSeobecné ¢l. 1.6.1.3.
e).

Kontrolni zkousky pro slozky Cerstvého betonu, Cerstvy beton a beton véetné veskerych odbért vzorku
musi odpovidat CSN EN 206 + A2, ustanovenim kapitoly 18 TKP staveb statnich drah a pozadavkim
ZTKP.
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U Cerstvého betonu pfi betonaZzi pilot betonovanych na misté zhotovitel zkouSi nejméné:

- zpracovatelnost,

- konzistenci,

- teplotu, pfiéemz &etnost zkousek musi odpovidat tabulce €10 CSN EN 1536 resp.
tabulce .3 CSN EN 1538,

- pevnost v tlaku.

Minimalni pocet zkuSebnich krychli nebo valcu pro jednu skupinu zkousek pevnosti v tlaku urCuje
kapitola 18 TKP staveb statnich drah. Cetnost zkousek pevnosti v tlaku pro vrtané piloty stanovuje
kapitola 18 TKP staveb statnich drah, nejméné se musi provést:

- po 3 vzorcich z prvnich tfech pilot na stavenisti,

- 3 vzorky z kazdych nasledujicich 5 pilot, popf.15 pilot, pokud mnozstvi betonu
v piloté je mensi nebo rovno 4 m3,

- 6 vzorkl pfi pferuseni prace delSim nez 7 dni,

- 3 vzorky na kazdych 75 m? betonu, které jsou v jednom dni zpracovany,

- zkouska hloubky priisaku tlakové vody (CSN EN 12390-8): provede se podle kapitoly 18 TKP staveb
statnich drah a to nejméné na 3 télesech odebranych v misté betonaze (prokazani kvality provadéni
- bludné proudy), kazdé téleso z jiné zamési a to nejméné v intervalu 1x za 14 dni betonaze.

Pro provadéni zkousek betonarské vyztuze plati ustanoveni kapitoly 18 TKP staveb statnich drah. U
oceli s certifikatem/hutnim atestem predlozi zhotovitel podle zakona €. 22/1997 Sb., v platném znéni a
narizeni vliady €. 163/2002 Sb., v plathém znéni prohlaseni o shodé dolozené doklady o jakosti vyztuze
véetné protokold o vysledcich zkou$ek a jejich hodnoceni posouzenim spinéni kvalitativnich parametrd
podle téchto TKP. Dale se kontroluji rozmeéry, povrch, provedeni Zebirek a prafezova plocha.
Nevyhovuje-li betonafska ocel pfedepsanému stupni atestu, zkouskam nebo vykazuje-li povrchové vady
a poskozeni, musi zhotovitel provést zkousky mechanickych vlastnosti.

PFimési a pfisady se kontroluji a zkouseji podle kapitoly 18 TKP, CSN EN 480-1, tj. pfedpisy konkrétnich
vyrobcu pfimés nebo pfisad, které musi byt obsazeny v technologickych pfredpisech zhotovitele a
pfedloZeny zastupci investora, nebo technickému dozoru investora v dostateCném &asovém predstihu
k odsouhlaseni, schvaleni.

Kontrolni zkou$ky pilot zajisti zhotovitel a zkousky bude moci provadét pouze zkusSebna se zpusobilosti
podle metodického pokynu SJ-PK v oblasti II/3 — zkuSebnictvi. Tato zkudebna musi byt odsouhlasena
objednatelem/spravcem stavby v dostateném Casovém piedstihu. Kontrolni zkouSkou bude u vSech
pilot provedena zkouska integrity piloty (kontrolni zkoudky PIT a CHA). Integrita pilot se bude zkouSet
metodou dynamickych impulzd (konkrétné 28xPIT) ultrazvukem (4xCHA), nebo dynamickym impulsem
(high strain). Kontrolni zkousky se budou provadét b&éhem a po provedeni praci specialniho zakladani
staveb. Pokud z vysledku zkousek nebude zcela zfejmé potvrzena pfedpokladana unosnost (navrhové
zatizeni) vrtanych pilot (napF. kvalita provedeni, kryti vyztuze, umisténi vyztuze, tvar piloty, pata piloty,
atd..), potom zhotovitel na své naklady provede statickou kontrolni zatéZovaci zkousku této piloty, nebo
téchto pilot, jez se budou provadét, vyhodnocovat a fidit se dle ustanoveni EN ISO 22477-1. Pfi kontrolni
zatézovaci zkouSce nesmi byt pfekro€eno maximalni navrhové zatiZeni. Pfi pochybnostech o jakosti
pilot mGze objednatel/spravce stavby poZadovat provedeni dalSich zkouSek, jako napf. jadrového vrtu
v celé délce prislusného prvku nebo v jeji ¢asti, pfipadné vyzadat jiny vhodny zpusob ovéreni kvality
(napf. geofyzikalni metody). Pro hrazeni nakladi na tyto zkousky plati TKP kapitola 1 — VSeobecné.
Zhotovitel zpracuje technologicky predpis, kde detailné bude uveden zpusob a provedeni kontrolnich
zkouSek veéetné statické kontrolni zatéZovaci zkousky, jadrovych vrtli v celé délce piloty, geofyzikalnich
metod pro ovéfeni kvality v pfipadé neuspokojivého &i neuspokojivych vysledkd z téchto zkousek.
Technologicky pfedpis kontrolnich zkouSek predlozi investorovi pfipadné technickému dozoru
investora, projektantovi v dostateném ¢asovém predstihu k odsouhlaseni, schvaleni.

K provéfeni kvality provadénych praci nebo hodnovérnosti zkouSek zhotovitele nebo v pfipadé
pochybnosti je opravnén objednatel/spravce stavby provadét kdykoli v pribéhu praci vlastni zkousky a
kontroly.

PFipustné odchylky a vyrobni tolerance pilot jsou uvedeny podrobné v CSN EN 1536,
CSN EN 12 699. Tolerance uloZeni vyztuZze budou dodrzeny zhotovitelem dle kapitoly 18 TKP staveb
statnich drah. Odchylky v umisténi a odchylky od svislice pilot, které uvadéji normy, jsou odchylkami
meznimi, popf. ZTKP mohou pfedepsat odchylky pfisnéjsi — viz technologicky pfedpis provadéni pilot,
kde budou detailné uvedeny. Pokud z jakychkoliv divodi dojde k prekro€eni pfipustné odchylky,
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navrhne zhotovitel napravné FeSeni a pfedlozi je objednateli/spravci stavby, projektantovi
k odsouhlaseni v dostate¢ném Easovém predstihu.

Mezni odchylky vrtanych pilot:

- polohova odchylka svislé piloty v Urovni vrtani a polohova odchylka sklonéné piloty v Urovni pracovni
ploSiny ¢ini e = 0,1xD = 0,1x880mm = 88mm (D je pramér piloty)

- mezni odchylka ve sklonu bude u pilot odpovidat i = 0,02 m/m,

- mezni odchylka v hloubce (Grovni dna - paty) vrtu pro pilotu je 100 mm,

- mezni odchylka v umisténi vyztuze a vysky betonu:

- rozmisténi nosnych prutd: £ 30 mm,
- délka nosné vyztuze: = D (pramér) vyztuze,
- povrch vy€nivajici vyztuze po betonazi piloty: £ 0,15 m vzhledem k projektované urovni,

- mezni odchylky urovné betonu pfi dapravé hlavy piloty (pfi jejim odbourani) budou
+0,04 m/ - 0,07 m (vySkova odchylka + znamena smér vzharu, — potom smér dol{).

- méfeni deformaci (sedani a pootoceni) hlubinnych zakladud, opér bude béhem vystavby mostniho
objektu zhotovitelem priibézné monitorovano. Monitoring bude spocivat pfedevSim v pfesném
pribézném geodetickém méfeni (vodorovnych a svislych posund snimaci prostfednictvim
extenzometrd s elektrickym vystupnim signalem) pilot, opér s pfesnosti min na 0,01mm a bude se
provadét predevsim v téchto nasledujicich stavech:

- pro hlavy pilot

- po vybudovani opér pfed osazenim nosné konstrukce mostu
- po osazeni nosné konstrukce na opéry

- po provedeni zelezni¢niho svr§ku na mosté

VS8echna vySe uvedena méfeni smi provadét fyzickd nebo pravnicka osoba se zpusobilosti podle
metodického pokynu SJ-PK, €ast II/3, ktera musi byt odsouhlasena objednatelem/spravcem stavby.
Pokud je toto méfeni provadéno geodetickymi metodami, provadi ho ufedné opravnény zeméméricky
inzenyr, ktery musi byt odsouhlasen objednatelem/spravcem stavby.

Zhotovitel vypracuje o kazdém mefeni dokumentaci, kterou predepisuji CSN EN 1997-1,
CSN EN 1536, CSN EN 1538 CSN EN 12 699 a dokumentace stavby nebo technologicky pfedpis
zhotovitele.

Zhotovitel musi u pilot dodrZet min. 8 tfidu pfesnosti podle pfilohy 9 kapitoly 1TKP staveb statnich drah,
pFipadné investor v ramci technologického pfedpisu provadéni pilot mize pozadovat presnost vysSi na
z&kladé konkrétni technologie provadéni pilot. Kazda zhotovena pilota musi byt nesmazatelné
oznacena identifikaCnim Stitkem, v némz je uvedeno ¢islo, nazev vyrobce, délka, nadmorska vyska pro
hlavu a patu piloty, primér, kvalita oceli, datum vyroby, zplsob vyroby apod., tak aby nedoslo k zaméné
¢i nedorozuméni — detailné bude zpracovano v technologickém predpisu provadéni piloty.

Klimatické omezeni pro provadéni vrtanych pilot - piloty m{ize zhotovitel provadét i za nizkych teplot,
pokud zajisti spolehlivost, funkci vrtného a tézebniho zafizeni, funkci pazici konstrukci vrtu a zhotovitel
garantuje pozadovanou kvalitu pilot. Technologicka zafizeni a mista betonaze musi zhotovitel
dostatecné zateplit. Pro pfipravu betonu provadéného za nizkych teplot a pro betonovani za zvlastnich
klimatickych podminek musi zhotovitel dodrZet ustanoveni kapitoly 18 TKP staveb statnich drah. Hlavy
pilot zhotovenych na misté musi zhotovitel na své naklady pfi teploté pod + 3°C ochranit proti promrznuti
vhodnym zplsobem podle ustanoveni kapitoly 18 TKP staveb statnich drah. Pouzivaji-li se félie nebo
ochranné natéry jako sekundarni ochrana proti agresivnimu prostfedi, je prace s nimi omezena teplotou
doporuéenou vyrobcem. Ochranné natéry musi zhotovitel za nizkych teplot provadét v temperovanych
halach. Natirana konstrukce musi byt pfed natiranim prohfata na minimalni teplotu udanou vyrobcem
konkrétniho natéru.

Odsouhlaseni a pfevzeti praci bude provedeno na zakladé platnych norem v aktualnim znéni, tak i
platnych predpisl a platnych TKP staveb statnich drah.

Po provedeni pilot bude pracovni ploSina zruSena a vykopové prace budou provedeny na uroven
z&kladové spary podkladniho betonu budoucich opér. B&€hem provadéni vykopovych praci budou
probihat prace na hlavach pilot, tj. bouradni nadvySenych hlav pilot o 500mm (viz vykresova
dokumentace). Po obnaZeni zékladové spary se neprodlené provede podkladni beton.

Podkladni beton:

- bude vyztuzen konstrukéni vyztuzi - ocelovou siti o @8/@8mm s oky 100/100mm,
- kryti konstrukéni vyztuze ze spodni strany min 45mm (na styku se zeminou)
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- kryti konstrukéni vyztuZe z horni strany min 35mm (na styku s zb. konstrukci)

- vyztuz v misté pilot bude prostfizena; profezy, prostfihy, pfesahy ocelové sité min. 300mm

- (neni zohlednéno v uvadéné hmotnosti, zhotovitel tuto skute€nost si oceni v pfislusné polozce
rozpoctu)

Beton: C 16/20 — X0 - Cl 0,40-Dmax22- S4 dle CSN EN 206+A2

Ocel: B 500B (ocelove sité & 8/8 - oka 100/100mm)

5.11 Rimsy

Na obou stranach mostu budou fimsy Sifky 500mm. Na obou stranach mostu bude umisténo ocelové
zabradli vysky 1,1m.

I?l’msy budou z betonu C30/37- XC4, XD1, XF2 (CZ) — Cl 0,40 — Dmax22 — S4 dle CSN EN 206+A2 a
CSN P 73 2404. Max. prisak vody bude pfi zkouSce dle CSN EN 12 390-8 bude 20mm. Betonarska
vyztuz se zarucenou svafitelnosti B500B. Kryti vyztuze cmin = 40mm, Cnom = 50mm.

Provadéni betonovych konstrukci bude dle CSN EN 13670. Pro o$etfovani betonu je stanovena Ttida
oSetfovani 4. Jeji pozadavky jsou uvedeny v pfiloze F vySe zminéné normy. Konstrukce bude
kontrolovana dle provadéci tfidy 2.

Rimsy budou betonovany v kvalité pohledového betonu.

5.12 Bowuraci prace

Z davodu prestavby objektu musi byt odstranéna nosna konstrukce, opéry i kfidla stavajiciho mostu
plném rozsahu. Je nutno vybourat i zaklady stavajiciho mostu z diivodu moznosti zhotoveni novych
pilot.

5.13 Zasyp objektu, uprava prechodovych oblasti

5.13.1 Pfechody do trati

Pfechody nejsou realizovany.

5.13.2 Vykopy + pazeni

Vystavba mostu bude provadéna v otevieném vykopu ve sklonu 1:1. Dale bude proveden &astecny
vykop pro zfizeni ZKPP v délce 12,4m od opér mostu. Tloustka ZKPP bude 600mm.

5.13.3 Cerpani vody

Pfipadna spodni voda bude ze stavebni jamy ¢erpana.

5.13.4 Zasypy, nasypy, prechodova oblast, ZKPP

Zasypy a obsypoveé kuzZele v oblasti kiidel budou hutnény po vrstvach tloustky maximalné 300 mm. Mira
hutnéni zavisi na typu zeminy a oblasti, kde je zemina pouZita. Pro zpétné zasypy v oblasti pfed kfidly
— svahové kuzZele, bude pouZita vykopova zemina. Dle typu zeminy bude provedeno hutnéni na 95%
PS, ID=0,8, Eq4et=40 MPa. Za rubem kfidel bude zasyp odpovidat pfechodové oblasti.

Za opérami mezi kfidly budou provedeny betonové bloky z drenazniho betonu kvili srovnani Sikmosti
opér, aby se omezilo pfipadné nerovnomérné sedani prazcll. Od zakladové spary po odvodnéni bude
zasyp tvoren stabilizovanou smési pojivem dle S4, hutnény po vrstvach tloustky max. 300 mm, Eqer=70
MPa. Hutnéni bude provedeno na 100% PS.

Zasyp za rubem opér bude proveden z 100% nového materialu, 8D fr. 0/32, ID=0,9 nebo material
vyhovujici pfedpisu SZ S4.

Zhotovitel dopracuje pfislusny TP pro zasypy, naspy a zfizeni pfechodovych oblasti. TP bude schvalen
zastupci investora, budouciho spravce a projektantem.
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Za mostem pod kolejemi bude vytvofen vykop pro ZKPP. Délka ZKPP je uvaZzovana dle piedpisu SZ
S4 Zelezniéni spodek (2008) v délce 12,4m+8,0m vybé&h ve sméru proti stanideni a 12,4m+39,37m ve
sméru stanieni z dlivodu vyhybky. ZKPP bude zfizeno ze $térkodrti t.300mm, pod ni bude vrstva ze
Stérkodrti stabilizované cementem fr.0/32mm v t.300mm. Pod vrstvami bude pfehutnéna zemni plan.

5.13.5 Terénni upravy

Svahové kuzely za kfidly budou odlazdény lomovym kamenem do betonu C25/30 — XF3 (F.1.2 C2)-
Cl0,40-Dmax22-S2 — CSN EN 206+A2 a CSN P 73 2404. Odlazdéni bude ukon&eno betonovym prahem
z betonu C25/30 — XF3 (F.1.2 CZ)— CSN EN 206+A2 a CSN P 73 2404. Betonovy prah bude mit rozméry
300 x 800 mm. Kamenna dlazba je navrzena z kamenu tloustky 200mm ulozenych do betonového loze
tloustky min.100 mm s vysparovanim spar cementovou maltou. Sitka spar mezi kameny je max. 30 mm
(lokalné Ize pfipustit az 45 mm). Minimalni rozmér kamene musi byt 150 mm. Kdmen pouzity pro
opevnéni musi byt trvanlivy, odolny proti obrusu a mrazu. Ma byt pouzit kamen o pevnosti v tlaku min
50 MPa, maximalni nasakavosti 1,5 % objemové hmotnosti a soucinitelem odolnosti proti mrazu 0,75
(pfi 25 zmrazovacich cyklech). Vhodné druhy jsou vyvielé horniny zejména zuly. Nevhodné jsou
horniny, které snadno méknou nebo vylouhovanim ztraceji soudrznost. Pfi navrhu a provadéni opevnéni
je nutno respektovat pozadavky dané TKP kap. 5.

5.14 Dalsi nové casti mostu

5.14.1 Reseni ochrany proti Géinkiim bludnych proudu

Vzhledem elektrifikaci traté, budou na mosté provedena opatfeni proti ucinkim bludnych proudu podle
zéasad ,SZ S13 Ochranna opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudu pro stavby na Zeleznici*.

Provedou se zakladni ochranna opatfeni stupné €. 4 podle &lanku 29 a pfilohy ,G* pfedpisquZ S13.To
je kombinace primarni ochrany podle Clanku 26 — krytim a skladbou betonove smési podle CSN EN 206
+ A2 a CSN P 73 2404 a sekundarni ochrany podle ¢lanku 27 pfedpisu SZ S13.

Ochranné opatfeni zabranujici vzniku koroze pfechodem bludného proudu mezi prvky vyztuze spociva
v elektricky definovaném propojeni prvkl vyztuze svarem. Betonarska vyztuz kazdého dilatacniho dilu
bude vodivé propojena podle &lanku 30 (Betonafska vyztuz) SZ S13. Z vyztuZe propojené svary se
vyvedou méfici vyvody z vyztuZe na povrch konstrukce podle &lanku 32 (Vyvody z vyztuze) SZ S13.

5.14.2 Odvedeni vody z objektu

Odvodnéni rubu opér bude provedeno pomoci poloperforované trubky HDPE DN 200mm usazené do
betonového loZe C16/20 — XC1,XF1. Trubka bude uloZzena ve sklonu 5% po sméru stani€eni doprava
za obé&ma opérami. Trubky budou vyustény na odlazdéni za kfidly. Odtud bude voda stékat do novych
vpusti napravo pod mostem a dale pak do stavajici kanalizace. Trubky budou obsypany Stérkopiskem.

5.14.3 Zasady reSeni a zakladni pozadavky na vodotésné izolace

Hydroizolace bude provedena na rubu nosné konstrukce, rubu spodni stavby a na spadovém betonu
odvodnéni. Bude provedena v souladu s TNZ 73 6280 a TKP, konkrétni pouzity systém vodotésné
izolace musi byt schvalen Spravou zeleznic.

Navrzené typy izolaci:
Typ la

U SZ schvaleny SVI proti stékajici vodé pomoci modifikovanych natavovanych asfaltovych pasu s tvrdou
ochranou; SVI (v€. tvrdé ochrany) dle TKP a TNZ 73 6280.

Pripravna vrstva bude aplikovana jako penetracné adhezni natér na bazi asfaltu. Jako tvrda ochrana
bude pouzit beton C 25/30 - XC2, XF1 dle TKP a CSN EN 206+A2, vyztuzeny KARI siti 4/100x100,
separacni folie PE a ochranna geotextilie o ploSné hmotnosti 300g/m2.

Typ 1a je navrzen na vodorovny (a sklonénych plochach <4%) rubu nosné konstrukce.
Typ 1b
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U SZ schvaleny SVI proti stékajici vodé pomoci modifikovanych natavovanych asfaltovych pasu s tvrdou
ochranou; SVI (v€. tvrdé ochrany) dle TKP a TNZ 73 6280.

Pripravna vrstva bude aplikovana jako penetratné adhezni natér na bazi asfaltu. Jako tvrda ochrana
budou pouzity plynosilikatové tvarnice tl. 50 mm opatfené geotextilii o ploSné hmotnosti 500g/m2.

Typ 1b je navrzen na svislych plochach nosné konstrukce (rub opér, rub fims).

Typ 2

U SZ schvaleny SVI proti stékajici vodé pomoci modifikovanych natavovanych asfaltovych past s
mékkou ochranou; SVI (v€. mékké ochrany) dle TKP a TNZ 73 6280.

Pripravna vrstva bude aplikovana jako penetratné adhezni natér na bazi asfaltu. Jako mékka ochrana
budou pouzity desky z XPS tl. 50 mm prekryté geotextilii s ploSnou hmotnosti dle SVI.

Typ 2 je navrzen na rubu kfidel mostu a opér.

Typ 3

U SZ schvaleny SVI proti stékajici vodé pomoci modifikovanych natavovanych asfaltovych pasu s
mékkou ochranou, SVI (v¢€. mékké ochrany) dle TKP a TNZ 73 6280.

Jako pfipravna vrstva bude aplikovan penetratné adhezni natér na bazi asfaltu. Jako mékka ochrana
bude pouzita netkana geotextilie o ploSné hmotnosti dle SVI.

Typ 3 je navrzen na spadovy beton odvodnéni (pod rubovou drenazi) a na rubovych plochach opérnych
zdi chodniku.

Typ 4
Izolace proti zemni vihkosti pomoci natéru 1xNp + 2xNa; izolace dle TKP a TNZ 73 6280.
Jako mékka ochrana bude pouZita geotextilie o ploSné hmotnosti dle SVI.

Typ 4 je navrZzen na vSech betonovych plochach, které nejsou chranény jinym SVI a jsou ve styku se
zeminou (lice konstrukce).

Pracovni spary

Poloha pracovnich spar je vyznacena ve vykresech tvart betonovych konstrukci. V8echny pracovni
spary budou pfed betonazi fadné oSetfeny. Povrch pracovni spary se pfed betonazi natfe krystalizaCni
latkou podle aplikacnich pokyn( vyrobce v mnozstvi podle konkrétniho zhotovitele. Pracovni spary se
z lice vydrazkuji zpusobem, ktery zaruci kvalitu pohledového betonu (napf. viozenou listou do bednéni)
a vytmeli tésnicim tmelem podle pokynu konkrétniho vyrobku (v souladu s TKP SSD 18). Z rubu se
pracovni spara osetfi zesilenim SVI na Sitku 500 mm.

Pozadavky na tésnici tmel:

Trvale pruzny tmel na bazi polyuretanu, kde se reakci se vzdusnou vihkosti vytvafi elasticka pruzna
hmota. Pruzny v rozmezi teplot -40° az +70°, odolnost proti tlaku vody 3 bary, betonové Sedy. Betonové
plochy ve styku s tésnicim tmelem musi byt oSetfeny jednim komponentnim aktivnim natérem na bazi
epoxidu (polyuretanové pryskyfice). Lehce roztiratelny (viskozita 10—15 MPa-s, s dobrou pfilnavosti,
barva transparentni.

Dilatacni spary

Poloha pracovnich spér je vyznadena ve vykresech tvart betonovych konstrukci. Sitka dilatadnich spar
je 20 mm. Do dilataénich spar bude vloZena vhodna pruzna vloZka (napf. polystyren tloustky 20 mm) a
tésnici pas a to do stfedu prifezu konstrukce. Tésnici pas bude z profilového PVC-P materialu, celkové
Sitky 300 mm, tloustky 10 mm. Toto tésnéni musi byt u vodorovnych konstrukci osazeno pod 15°
smérem vzh(iru z divodu zamezeni tvorby vzduchovych bublin.
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Na lici konstrukce bude pruzna vlozka utésnéna plastovym tésnicim profilem vétsim o 20-30 % nez je
Sife spary a prekryta trvale pruznym tmelem na bazi polyuretanu. Na rubu bude k pruzné vioZce dotazen
systém prekryti izolaci.

Vypliiovy tmel musi byt specifikovan dle normy CSN EN I1SO 11600 a oznaéen ISO 11600-F-25HM-
M1p. Tmel musi byt odolny vic¢i UV zafeni, mikroblim, chemickym vlivim, povétrnostnim vlivim a
starnuti, teplotam od -30°C do +60°C, vodéodolny.

Zhotovitel dopracuje pfislusny technologicky pfedpis pro provadéni SVI, ktery bude schvalen zastupci
investora a budouciho spravce.Na vSech plochach bude proveden SVI proti zemni vihkosti a volné
stékajici vodé z natavovanych asfaltovych pasl s tvrdou ochrannou vrstvou.

5.14.4 Uprava dilataénich a pracovni spar

Dilata¢ni spary jsou navrzeny v fimsach na nosné konstrukci. Dilataéni spary jsou zobrazeny ve
vykresech tvart betonovych konstrukci.

Tyto spary je nutno nalezité utésnit proti vnikani vody. Tloustka spar je 20mm. Vyplf dilataCni spary
vcetné jeji specifikace a systém prekryti izolaci je podrobné popsan v MVL102. Pro oSetfeni dilatacnich
spar zhotovitel vypracuje TP, ktery bude obsahovat navrh konkrétnich vyrobkl a predlozi jej ke
schvaleni zastupci SZ. TP osetfeni dilatadni spary bude koordinovan s TP provadéni SVI. Je ugelné
tyto TP slouc¢it do jednoho.

Uprava pracovni spary spoéiva ve zdrsnéni betonu pred jeho zatvrdnutim a naslednému diikladnému
ocCisténi pfi betonazi dalsi ¢asti. Nutnost téchto spar zvazi budouci zhotovitel a pracovni postup necha
odsouhlasit zastupcem investora, spravcem a projektantem. Polohu pracovnich spar Ize ménit pouze
po odsouhlaseni nové polohy projektantem. V8echny pracovni spary budou pfed dalSi betonazi radné
oSetfeny. Povrch pracovni spary se natfe pfed dalSi betonazi krystaliza¢ni latkou podle aplikanich
pokynu vyrobce v mnozstvi podle konkrétniho zhotovitele (zhotovitel vypracuje TP betonaze). Pracovni
spary se z lice vysekaji a vytmeli se tésnicim tmelem podle aplikaénich pokyn( konkrétniho vyrobku.
Pracovni spary jsou zobrazeny ve vykresech tvarl betonovych konstrukci.

Poznamka:

Investor i projektant preferuji provadéni neprerusenou betonazi bez pracovnich spar. Mista
predpokladanych pracovnich spar jsou uvedena pro nezbytny pfipad tak, aby byla ve staticky
vhodnych mistech. Nutnost pracovnich spar zvazi budouci zhotovitel objektu, investor pozaduje
predlozit vyrobni dokumentaci véetné vykresu pracovnich a dilataénich spar k odsouhlaseni.

5.14.5 Povrchova uprava konstrukce

VSechny nové &asti konstrukce budou betonovana v kvalité pohledového betonu. PoZzadavky na povrch
pohledového betonu jsou stanoveny dle TP CBS 03. Viditelné &asti budou provedeny ve tfidé PB2,
zasypané Casti ve tfidé PB1. Na vesSkeré betonové konstrukce bude pouZita tfida bednéni TB2 dle
T/CBS 03. Jeho vlastnosti jsou popsany v tab. 5/3.

5.14.6 Protikorozni Gprava

Na zabradli a dolnich pasnicich ocelovych nosniku bude provedena protikorozni ochrana. PKO bude
provedena dle predpisu SZDC S5/4 a dalSich aktualnich relevantnich predpis(.

= stupen korozivni agresivity C4
» pozadovana zivotnost pro natérové systémy >25 let; velmi vysoka (VH)
= poZadovana Zivotnost pro kovové povlaky >20 let; velmi dlouha (VH)
= pozadovana zaruéni doba 10 let
= pozadavky na konstrukéni feSeni OK zaobleni hranna R =2 mm
= protikorozni ochranny systém pro zabradli zinkovani ponorem + ONS 91
= protikorozni ochranny systém pro nosniky ZSP + ONS 03
= celkova tloustka natérového systému min. 160 ym
= zakladni natér 1 vrstva 80 pm
= vrchni natér 1 vrstva 80 pm
= barevny odstin vrchni vrstvy RAL 7043 - Seda

Barevny odstin vrchni vrstvy bude RAL 7043 — Seda. Konecné rozhodnuti je na investorovi.
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Zhotovitel dopracuje pfislusny technologicky pfedpis pro provadéni PKO, ktery bude schvalen zastupci
investora a budouciho spravce.

5.14.7 Zabradli

Zabradli bude umisténo na fimsach a bude uUhelnikové s jednim madlem a dvéma pficlemi. Sloupky
budou z pozinkovaného uhelniku 70/70/8mm. Madla budou z pozinkovaného uhelniku 60/60/5 a pficel
zabradli bude z pozinkovaného uhelniku 50/50/5mm. Vyska zabradli bude 1,1m. Detaily rozmisténi
sloupkl a dilata¢ni celky viz pfiloha ,Vykres zabradli“. Na zabradli bude umisténa zabrana proti
padajicimu Sterku z dérovaného plechu.

Sloupky zabradli budou kotveny pfes chemické kotvy M16 dl. 240 mm do Ffimsy pfes patni desku
240/200/20mm a vrstvu polymermalty dle MVL 511.

Polymermalta musi byt schvalena SZ s elektroizolagnimi vlastnostmi dle S13. Zhotovitel dopracuje
pfislusné TP pro vyrobu zabradli. TP bude schvalen zastupci SZ a projektantem.

Material pouzitelny pro zédbradli, sloupky PHS a patni desky:
CSN EN 10025-2 — S235JR
Druh dokumentu kontroly 2.2 dle CSN EN 10204.

Povrch materialu dle CSN EN 10210-2 — odstrafiovani povrchovych vad zavarenim se nepovoluje.
Povrch materialu s ohledem na kvalitu nasledné aplikované PKO — P3 dle 1ISO 850.

5.15 Ostatni technické souvislosti

5.15.1 Trakéni vedeni na mostnim objektu

Trakéni vedeni neni realizovano.

5.15.2 Komunikace pod mostem

Stavajici komunikace pod mostem Sifky 7,0m bude po vystavbé mostu upravena a celkova Sifka bude
7,0m + 0,5m bezpec€nostni odstup na strané ,okfiSské“ opéry + 1,0m bezpe€nostni odstup u druhé
opéry. Chodnik bude v Sifce 3,0m u ,okiiSské“ opéry se zabradlim s plnou vyplni. Stavajici minimalni
svétla vySka mostu bude zvétSena z 3982mm na 4304mm. VySkova Uprava umozni zvétsit prajezdny
prostor na 4,10m + rezerva 0,15m.

Normové vyska 4,5m dle CSN 73 6201 dodrZena nebude, proto bude nad kazdym jizdnim pruhem na
nosné konstrukci umisténa znacka B 16 zakazujici vjezd vozidel, jejichZ vySka pfesahuje 4,10m.

Déle bude na nosnou konstrukci (na zeSikmenou €ast) umisténo vystrazné znaceni — Zluté a Sikmé
pruhy (€.Z29 dle TP65). Pruhovani bude ve sklonu 45°, Zluta barva musi pokryvat nejméné 50 % znaceni.

5.15.3 Zvlastni zarizeni

Na mosté se nebudou vyskytovat Zadnéa zvlastni zafizeni.

5.15.4 Tabulky

Oznaceni letopoétu vystavby bude provedeno vlysem do betonu na ¢elni hranu fims a to 100mm
napravo od stfedu mostu. Vyska pisma (Cislic) je 175mm, tloustka 15mm.

5.15.5 Geodetické znacky

Do novych fims budou dodate¢né osazeny geodetické znacky (celkem 4 ks) — v pficném sméru ve
vzdalenosti 100 mm od vnitfni hrany fimsy, v podéiném sméru ve vzdalenosti 500 mm od konce fimsy.

Znacky budou tvofeny ocelovymi trny profilu 20 mm s pulkulatou hlavou.

Ke kontrolni prohlidce bude pfedano geodetické zaméfeni znagek (soufadnice znacky, nadmoiska
vyska, vzdalenost od projektované osy koleje).
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6 Zpusob provadéni stavby, postup vystavby

6.1 Zpuasob a postup vystavby

Prestavba mostniho objektu bude probihat za nickolejného provozu. Celkova délka vyluky trati bude
pFiblizné 5 mésicl. Pfedpokladana délka vystavby mostu je 5 mésicu.

Postup vystavby:

Etapa 1:

- odstranéni kolejového loze

- provedeni vykopu s postupnym odstranénim stavajici nosné konstrukce v celém rozsahu
- odkopani opér a kfidel

- demolice opér, kfidel a zaklad(

Etapa 2:

- zfizeni pilot pod budoucimi zaklady

- zbudovani opér a kfidel

- provedeni izolaci, odvodnéni a zasypu
- Uprava komunikace pod mostem

Etapa 3:

- o0sazeni nosniku, vyvazani vyztuze a betonaz desky
- betonaz zbyvajicich &asti kiidel a fims

- provedeni izolaci a dokonceni zasypl

- zfizeni ZKPP za rubem opér

- zbudovani opérnych zidek a svahovych kuzelt

- 0sazeni nového svrSku a nového zabradli na fimsy mostu
- zavedeni provozu

6.2 Prostor vystavby

6.2.1 Uzemni podminky
Most se nachazi v katastru Moravské Budé&jovice na parcelach €.:

1682/41 — Vlastnické pravo: Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody 1222/12, Nové Mésto, 11000
Praha 1

1682/1 — Vlastnické pravo: Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody 1222/12, Nové Mésto, 11000
Praha 1

1682/75 - Vlastnické pravo: Ceské drahy, a.s., nabfeZi Ludvika Svobody 1222/12, Nové Mésto, 11000
Praha 1

4348/45 - Vlastnické pravo: Ceské drahy, a.s., nabfeZi Ludvika Svobody 1222/12, Nové Mésto, 11000
Praha 1

6.2.2 Pristupy na stavenisté

Pfistup na most je mozny po mistni pozemni komunikaci.
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6.3 Souvislost s vystavbou navazujicich objektu

6.3.1 Seznam souvisejicich objektu

SO 11-10-01  Zelezniéni svréek

SO 11-11-01  Zelezniéni spodek

SO 11-21-01  Propustek v km 138,125

SO 11-50-01 Pozemni komunikace v ulici Prazska
SO 11-50-02 Chodnik v ulici Prazska

SO 11-84-01 EOV

SO 11-86-03 Rozvody NN, VN, osvétleni

PS 11-01-11  Zabezpecovaci zafizeni

PS 11-02-51  Sdélovaci zafizeni

6.4 Vytyceni objektu
Seznam vyty¢ovanych bodu viz pfiloha &. 2.031.

Souradnicovy systém S-JTSK, vyskovy systém Bpv. Pro vyty€eni bude pouZita platna vytyCovaci sit
stavby. Vyty€eni bude v souladu s CSN ISO 4463-1 az 3 (730411).

6.5 Pozadavky na vyluky, omezeni rychlosti a dalSi provozni
omezeni

Provedeni rekonstrukce mostu bude vyzadovat dopravni omezeni pozemni komunikaci pod nim.
Predpoklada se jeho Uplné uzavieni na minimalné 6 tydn(. Prvni uzavirka bude pfi demolici nosné

bednéni a betonazi desky. Priichod pro chodce bude zajistén a to v ochranné konstrukci dle moznosti
zhotovitele.

Mimo celkové uzavirky se pocCitd s omezenym provozem pod mostem v Sifce pruhu min. 4,0m. Prace
na mosté musi probihat tak, aby byl provoz omezen po co nejkrati dobu.

6.6 Dopad vystavby objektu na celkovou technologii stavby

Vystavba spodni stavby bude mozna pfi omezeném provozu pozemni komunikace. Nosna konstrukce
bude provadéna s podepfenim nosnik(i, bednéni fims musi byt upraveno tak, aby byl provoz uz po
betonazi desky umoznén.

6.7 Nutné zasahy do stavajici zelené

Je tfeba pouze odstranéni naletovych dievin v ramci SO mostu.

6.8 Uvedeni stavebniho objektu do provozu

Pfed uvedenim stavebniho objektu do provozu bude provedena TBZ formou hlavni prohlidky mostniho
objektu. Délka zkuSebniho provozu bude 6 mésicl. ZatéZovaci zkouska neni pozadovana.

6.9 Bezpeénost prace
Pro zajisténi bezpecnosti prace je nutno v plném rozsahu respektovat nasledujici predpisy:

- TKP staveb statnich drah, kap. 1 a dotéené specialni kapitoly,

- SZDC Bp1 Predpis o bezpe¢nosti a ochrané zdravi pfi praci (10/2013)

- Zakon ¢.262/2006Sb. Zakonik prace

- Zakon ¢.174/1968Sb. Zakon o statnim odborném dozoru nad bezpecénosti prace

- Vyhlaska ¢.48/1982Sb., v€.zném., kterou se stanovi zakladni pozadavky k zaji§téni bezpecnosti
prace a technickych zafizeni
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- Vyhlaska €.324/1990Sb., o bezpec€nosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich pracich
Zhotovitel rozpracuje uvedené pfedpisy vzhledem pro podminky daného mostniho objektu se zvlastnim
prihlédnutim k:

- praci v prjezdnim prufezu provozované trati,

- praci ve vySkach,

- praci v ochrannych pasmech trakéniho vedeni a podzemnich siti,

- manipulaci s bfemeny.

V8ichni pracovnici zhotovitele budou s pfedpisy prokazatelné seznameni.

Zhotovitel se musi Fidit Pfedpisem SZDC Zam1 — o odborné zp(sobilosti osob pfi provozovani drahy a
drézni dopravy ve znéni zmén &.1 a 2 (U¢innost od 15.Fijna 2015).
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7 Pozadované zkousky betonu

Veskeré zkousky betond musi provadét zkusebni laboratof s akreditaci. Vyrobce musi predlozit
investorovi nebo objednateli betonu, podle toho kdo prikazni zkousky objednava, osvédcéeni o
akreditaci laboratofe, ktera zkousky provadéla.

Prakazni zkousky se provadi v souladu s ustanovenimi CSN EN 206 a CSN P 73 2404. Rozsah
zkousenych parametru pfi prakaznich zkouskach musi odpovidat deklaraci betonu (tfida betonu, stupen
vlivu prostfedi, pfipadné dalSi deklarované vlastnosti).

Priikazni zkousky betonu:

- pevnost v tlaku pro tfidy betonu dle CSN EN 206+A2 a CSN P 73 2404
- pevnost v pficném tahu

- objemova hmotnost

- obsah vzduchu v Cerstvém provzdusnéném betonu

- konzistence

- obsah chloridu

- mrazuvzdornost

- odolnost proti prlisaku vody

- modul pruznosti betonu

Typy zkousek na stavenisti:

- Cerstvy beton: vodni soucinitel, konzistence, obsah vzduchu
- ztvrdly beton: pevnost betonu v tlaku, stupefi mrazuvzdornosti, odolnost proti prlisaku vody

Odebirani vzorkd, ¢etnost kontrolnich zkousek, metody zkou$eni a zplsob prokazovani shody musi byt
v souladu s TKP, kap. 17 Beton pro konstrukce, zména 3.
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8  Technologické predpisy

Budouci zhotovitel tohoto objektu pfedlozi v dostate¢ném d&asovém predstihu pfed zahajenim
stavebnich praci k odsouhlaseni zastupci investora a budoucimu vlastnikovi vSechny technologické
predpisy a zvlasté pro:

- kvalitu provadéni betonaze

- provadéni souvrstvi vodotésnych izolaci

- provadéni pfechodovych oblasti a zasypl
- provadéni opatfeni proti bludnym prouddm
- vyrobu zabradli a PKO

- vyrobu zabetonovanych nosnik(i a PKO

- provadéni hlubinného zalozeni

V pfipadé, Ze technologické predpisy nebudou v&as pfedlozeny zastupci investora a budoucimu
vlastnikovi, ponese zhotovitel veSkerou nahradu zplisobenych $kod.
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9
1)
2)

3)
4)
5)
6)

7

8)
9)

Soupis pouzitych vzorovych listli a typovych podkladu
MVL 100 Soustava mostnich vzorovych listl

MVL 102 Pfechod mezi nosnymi konstrukcemi. Pfechod mezi nosnou konstrukci a opérou.
Pfechod mezi spodni stavbou a zemnim télesem

MVL 511 Nosné konstrukce Zelezni¢nich mostl se zabetonovanymi ocelovymi nosniky

Vzorovy list Z12 - Zabradli a madla

TKP staveb statnich drah, v platném znéni,

TKP 124 Zakladni ochranna opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudd na mostni objekty a
ostatni betonové konstrukce pozemnich komunikaci,

MVL 102 Pfechody mezi nosnymi konstrukcemi, mezi nosnou konstrukci a opérou, mezi spodni
stavbou a télesem Zeleznié¢niho spodku,

MVL 110 Standartni typy nosnych konstrukci Zelezni¢nich mostnich objektd,

MVL 720 Zabradli pro zZelezni¢ni mosty,
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10

10

Souvisejici CSN, predpisy, pravni normy, pouzité
podklady

.1 Souvisejici CSN, predpisy, pravni normy (v platném znéni)

1) CSN EN 1990 (730002) Eurokéd: Zasady navrhovani konstrukci,

2) CSN EN 1991-1-1 (730035) Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci, Cast 11: Obecna zatizeni —
Objemové tihy, vlastni tiha a uzitna zatizeni pozemnich staveb,

3) CSN EN 1991-1-5 (73 0035) Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci — Cast 1-5: Obecné zatizeni —
Zatizeni teplotou

4) CSN EN 1991-1-6 (73 0035) Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci — Cast 1-6: Obecna zatizeni —
Zatizeni béhem provadéni,

5) CSN EN 1991-2 (736203) Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci — Cast 2: Zatizeni mostd dopravou,

6) CSN EN 1992-1-1 (731201) Eurokdd 2: Navrhovani betonovych konstrukci — Cast 11:0becna
pravidla a pravidla pro pozemni stavby,

7) CSN EN 1992-2 (736208) Eurokdd 2: Navrhovani betonovych konstrukci — Cast 2: Betonové
mosty — Navrhovani a konstrukéni zasady,

8) CSN EN 1993-1-1 (731401) Eurokdd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci — Cast 1-1: Obecna
pravidla a pravidla pro pozemni stavby,

9) CSN EN 1997-1 (731000) Eurokéd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukci — Cast 1: Obecna
pravidla,

10) CSN EN 1536+A1 (731031) Provadéni specialnich geotechnickych praci — Vrtané piloty

11) TKP staveb pozemnich komunikaci, Kapitola 16 Piloty a podzemni stény

12) CSN 73 6214 (736214) Navrhovani betonovych mostnich konstrukci,

13) CSN EN 13670 (732400) — Provadéni betonovych konstrukci,

14) CSN EN 10080 (421039) — Ocel pro vyztuz do betonu — Svafitelnd betonaiska ocel —
V8eobecné, v platném znéni,

15) CSN EN 206+A2 Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda,

16) CSN EN 100272 (420012, v platném znéni) Systémy oznadovani oceli — Céast 2: Systém
Ciselného oznacdovani,

17) CSN 73 0037 (730037, v platném znéni) Zemni tlak na stavebni konstrukce,

18) CSN 73 6201 (736201, v platném znéni) Projektovani mostnich objektd,

19) CSN 73 1004 (731004, v platném znéni) Navrhovani zékladovych konstrukci - Stanoveni
pozadavku pro vypocetni metody

20) Predpis S 3 Zelezniéni svrsek,

21) Predpis SZ S 4 Zelezniéni spodek,

22) Pfedpis SZDC S 5 Sprava mostnich objektd,

23) Predpis SZ S 5/1 Diagnostika, zatiZitelnost a pfechodnost Zelezniénich mostnich objektu,

24) Ptedpis SZDC S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

25) PFedpis SZ 13 Ochranna opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudd pro stavby
na Zeleznici

26) Navrhovani zakladovych a pazicich konstrukci, Jan Masopust

.2 Pouzité podklady

situace 1:1000

podrobné geodetické zaméreni

archivni dokumentace

pfipravna dokumentace

geotechnicky prazkum provedeny firmou WALTEC GDS s.r.o.
kolejové upravy

vlastni fotodokumentace

prohlidka stavenisté

vyrobni porady

Zpracoval: Ing. Ales Tichy
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11  Priloha €.1 - Shrnuti rozhodujicich zavéru z pracovnich
porad

11.1 Zavér z porady 20.4.2023

Na poradé bylo odsouhlasena koncepce feSeni, kdy stavajici most bude kompletné zdemolovan a
nahrazen mostem novym. Nosna konstrukce bude tvofena deskou se zabetonovanymi nosniky,
predpokladana svétlost otvoru bude 13,3m. Most bude zaloZen hlubiné na velkoprimérovych pilotach.
Podjezdna vyska bude s ohledem na navrh geometrické polohy koleje a nivelety komunikace pod
mostem navrzena na 4,0+0,15m, dojde tedy ke zlepSeni stavajiciho stavu. Konstrukci opér mostu je
nutno koordinovat s objektem vefejného osvétleni, které zastupci mésta v prostoru mostu pozaduiji.

11.2 Zavér z porady 16.5.2023

S komplexni pfestavbou mostu pfitomni souhlasi. Stfikana izolace byla ze strany SZ zamitnuta. Bude-
li potfeba stlacit vySku nosné konstrukce, tak je mozné navrhnout vetknuti zabetonovanych nosnikl do
opér a vytvoreni poloramu. Kabelové Zlaby povedou ve Stérkovém lozZi mimo obrys kolejového loze.
Provoz pésich pod mostem bude omezen (bude vytvofena ochranna konstrukce pro pfechod chodct).
Dale byla zminéna nutnost navrhnuti klinl z hubeného (drenazniho) betonu za ruby opér pro eliminaci
negativnich vlivl uloZeni prazcu u Sikmych mosta.

11.3 Zavér z porady 24.10.2023

Pfechodové oblast — nebude obsahovat ,nepropustné zeminy“ a bude upravena v souladu s MVL 102

a predpisem S4.0dvodnéni — odvodnéni za rubem opéry bude prochazet skrz obé& kfidla se
zavi¢kovanim na jedné strané pro uéely udrzby, tento detail prostupu bude uveden ve vykresu SVI.
Bude umistén vsakovaci Zlab v prostoru mezi svahovym kuZelem a chodnikem. ZaloZeni — pod
zaloZzenim kfidel budou navrZeny piloty, v technické zpravé bude specifikovan pocet zkousek PIT — Pile
Integrity Test a CHA — Cross Hole Analyzer. Gabionova zidky — poZzadavek nahradit gabionovou zidku
monolitickou sténou. Stavebni postupy — ve vykresu stavebnich postupl bude znazornén provizorni
priichod pro chodce. Piadorys + podélny fez — bude zaznaceno misto, kde byl proveden vrt IGP.
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12 Priloha €.2 - Tabulka zatizitelnosti
Prehled zatizitelnosti pro ¢ast mostu

A Identifikace mostu
TU (&islo, nazev): 1201 Retz - Kolin DU:  G1 km: 138,137

B ldentifikace ¢asti mostu
€ast mostu: nosna konstrukce, spodni stavba pod koleji €. 1

C Dopliujici data pro éast mostu
Kategorie zatiZitelnosti: C Vypotetni model: Deskosténowy model

Geometrie koleje, uvaZovana v pfepottu pro éast mostu v jejim profilu (ve sméru stanieni)

na zacatku uprostfed na konci
SMErove poméry v pfimé
prevyseni koleje Omm
excentricita vigi ose mostu 2360mm

Popis zavad uvazovanych v pfepoctu:
Datum zji§téni zapracovaného stavu mostu - organy SZDC: zpracovatelem pfepoctu:

Poznamka k €asti mostu:

Nosna konstrukee je poloramova se zabetonovanymi ocelovymi nosniky.

Rozpéti nosné konstrukce je 14575mm, tloustka desky je 600mm.

Spodni stavba je tvofena masivnimi Zelezobetonovymi op&rami podporovanymi pilotami praméru 900mm. Kfidla mostu jsou rovnobézna a
vetknuta do opér.

Por. Prvek (véetné . P viz. .
& umis['ténl'} Detail Namahani k; typ L o; Lo | vaiwm str. Z 71| Poznamka
Mezni stavy anosnosti
1 N"S”"’;O"':’\:‘;”“kce polovina rozpéti o 1 s - | 143 [1074]| 145 2,15
Nosna konstrukce .
2 kraj desk: a 1 S - 143 | 10,74 | 1,45 142
(ohyb) j desky
3 | Mesnd konstrukce kraj desky T 1| s | - |143|1074] 145 1,51
(smyk)
Ocelovy nosnik dolni kréni svar T 1 S - 143 | 10,74 | 145 2.18
5 [ Nosné konsirukce v pli T 1 S - | 143 | 1074 145 1,68
(dolni pfiéna wztuZ)
g | Skupinapilot(svisld | . 4ova spéra o 1 R . - 10 | 145 3,12
Gnosnost)
Mezni stavy pouzitelnosti
g | MNosmakonsiukee | L rozpéti o 1 5 - | 143 | 1074 1 272
(omezeni napéti)
MNosna konstrukce . -
T (svisly priihyb) polovina rozpéti a 1 s - 143 | 10,74 1 5,39
Dne: 15.03.2024 ZatiZitelnost urgil: Ing. Ale$ Tichy Dne: do databaze zadal:

13 Priloha ¢.3 - IGP
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1. ZAKLADNI UDAJE

Zelezni¢ni most km 138,187 TU 1201 se nachdzi na trati Znojmo — Ok¥isky v Moravskych
Budéjovicich.

2. ROZSAH PRUZKUMNYCH PRACI

Na zdkladé pozadavkl objednatele DMC Havli¢ktv Brod, s.r.o. byl proveden jeden jadrovy

vrt a 2 dynamické penetracni zkousky umisténé pouze na jedné strané mostniho objektu

z dlivodu velkého mnoizstvi inzenyrskych siti a jejich ochrannych pasem.

3. VYCHOZi PODKLADY

Pro potfeby interpretace vysledk( préizkumnych praci byla z archivu Geofondu CGS vyuzita
data nejblizsich archivnich vrtd GDO 416045, 416046, 416084, 416099, 416914, 578245,
578246, 620543, 620550 a 692106. Dale byla vyuZita geologickd a hydrogeologickd mapa CR
list 23—44 Moravské Budé&jovice M 1:50 000 Ceska geologicka sluzba /on-line/.

4. LABORATORNI PRACE

Odebrané vzorky zemin byly predany do akreditované laboratofe mechaniky zemin GEOtestu
Brno, a.s., ke klasifikacnim rozbor(im a naslednému zatfidéni zeminy.

5. GEOLOGICKE A GEOMORFOLOGICKE POMERY ZAJMOVE LOKALITY

Podle geomorfologického ¢lenéni Ceské republiky [Geomorfologické jednotky Ceské
republiky — Jan Bina, Jaromir Demek, Academia Praha 2012] zajmova lokalita nalezi do
Cesko-moravské soustavy, podsoustavy Ceskomoravska vrchovina, celku Jevidovicka
pahorkatina a podcelku vymezeném jako Jaroméricka kotlina.

Z hlediska geologické stavby se zdjmova lokalita nachazi v moldanubické oblasti, tvorené
metamorfovanymi horninami moldanubika pestré série, tvofené, jemné az drobné zrnitymi
biotitickymi pararulami, slabé aZ stredné migmatitizovanymi stfidajicimi se s migmatity, s
vlozkami mramoru a kvarcitd. Terciérni sedimenty se uchovaly v podobé neogennich
s vlozkami jilG. Kvartérni pokryv v SirSim okoli tvori predevsim fluvialni nivni sedimenty,
fluviodeluvialni a deluvioeolické sedimenty.

V oblasti Zelezni¢niho mostu byly vrtem JV1, pod antropogennimi navazkami o mocnosti 1,1

m, zastiZzeny kvartérni sedimenty o mocnosti 1,6 m hliny jilovité, hnédé misty Sedohnédé,

WALTEC GDS, s.r.o. 4
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slidnaté, prechazejici v deluviadlni usazeniny jilu Stérkovitého az jilu piscitého s vrstvou
pisCitého ostrohranného Stérku o velikosti zrn do prliméru 1 cm a ojedinéle az 6 cm. Dale od
hloubky 5,2 m byly zastiZzeny eluvia charakteru piscitych jili o mocnosti cca 4,3 m. Podlozi tvofi
pararuly v rGzné mife navétrani — od silné zvétralych, po eluvia charakteru hlinitopiscitych
zemin.

Dle inZenyrskogeologickych rajéonli se zajmova oblast nachazi na rozhrani rajénu Mv
vysokometamorfovanych hornin a rajonu Nk rajonu stfidajicich se jemnozrnnych, piscitych

a Stérkovitych sedimenta.

6. HYDROGEOLOGICKE POMERY

Zajmova oblast nalezi do hydrogeologického rajénu ID 6550 Krystalinikum v povodi Jihlavy
tvofeném horninami krystalinika, proterozoika a paleozoika. Zajmova oblast ndlezi

hydrologicky do hlavniho povodi Dunaj a povodi Dyje.

Tok: Rokytka
ID toku (dle HEIS): 41800000100

Spravce: Povodi Moravy, s.p.

Jednd se o puklinovy kolektor hydrogeologického masivu se zvySenou propustnosti
v pfipovrchové zoné rozvolnéni a rozpojeni puklin — biotitické pararuly s nizkou transmisivitou

horninového prostiedi, kde koeficient transmisivity T je 1,4.10-5 — 1,4.10-4 m?/s.

7. UDAJE O CHRANENYCH UZEMICH, STABILITNi POMERY, SEISMICITA,
TEKTONIKA A SVAHOVE DEFORMACE

- Dle MZP — mapy pro mistni informaéni systém, bezejmenny pfitok ID toku 418 780
00 600 se vléva do vodniho toku Rokytka ID 418 700 000 100, oblasti Rokytna horni,
ktera naleZi do povodi kaprovych vod, dle NV 71/2003 Sb. Cislo stanovené vody: 73,
typ stanovené vody: K (kaprova).

- Dle mapy povodnovych rizik Povodnového informaéniho systému se zajmové Uzemi,
tedy Usek Zelezni¢ni trati a mostni objekt nenachazeji v aktivni zoné Q100.

- Dle mapy svahovych nestabilit se v zajmovém Uzemi nenachazeji sesuvy nebo jiné
nebezpeéné svahové deformace.

- Dle Uzemnich udaji CGS o projevech téZebni &innosti neni zajmové Gzemi dotéeno
tézbou, tj. v blizkosti se nenachdzi dalni dila ani poddolovana uzemi.

- Dle HEIS VUV se zajmové Uzemi nenachazi v ochranném pasmu pfirodnich |écivych
zdroju.
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- Dle HEIS VUV z&jmové GUzemi neni souc¢asti chranéné oblasti pfirozené akumulace vod
CHOPAV.

-V mapé seismickych oblasti Ceské republiky — CSN EN 1988-1, sestavené podle
velikosti referenéni hodnoty Spickového zrychleni podloZzi pro seizmickou oblast
Moravské Budéjovice neni definované zadné seizmické zatizeni agr=0,00g.

8. TERENNi ZKOUSKY A MERENiI

Dynamické penetracni zkousky byly provedeny tzv. stfedni dynamickou penetraéni
soupravou (DPM) typ WILL dle normy CSN EN ISO 22476-2, soupravou s nasledujicimi
technickymi parametry:

e Hmotnost beranu 30 kg

e Vyska padu beranu0.5m

e Primértyci0.032m,dl. 1 m
e Pramér hrotu 0,0437 m

e Plocha prlifezu hrotu 0,0015 m2

K sondovani byly pouzity ztracené hroty s vrcholovym thlem 90°. Podle doporuéeni zminéné
normy je mozné hodnotu mérného dynamického penetracniho odporu vypocitat podle

tzv. holandského vzorce ve tvaru:

__Q ok
ayn Q+q A-s

[MPa] (1)
Q —tiha beranu [kN]

g — tiha soutyci, kovadliny a hrotu v prislusné hloubce, kde ur¢ujeme qayn

s — zarazeni hrotu 1 dderem [m]

h — vyska padu beranu [m]

Prazkumny vrt JV-1 byl proveden vrtnou soupravou WIRTH-B1 pomoci dvojitého jednobfitého
jadrovku bez vyplachu (tzv. na ,suchu”) v kombinaci s vrtnou spirdlou pouzitou ve stérkovitych

polohach.

Provedené sondazni prace:

o JV-1 Jadrovy vrt
e DPS-1  dynamicka penetrace (v blizkosti vrtu JV-1)

e DPS-2  dynamicka penetrace

WALTEC GDS, s.r.o. 6
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9. VYHODNOCENi SONDAZNICH PRACI

9A) INZENYRSKO-GEOLOGICKE POMERY VE VRTU JV1

Vrtem JV-1 byl zjistén nasledujici geologicky profil:

————— GEOTYP GTN

*0,00-0,30 m
©*0,30-1,10 m

*1,10-2,70m

————— GEOTYP GT1

humoézni vrstva

navazka — hliny cerné/hnédé, stérk zaobleny do D 2-3 cm, ostrohranny do
10 cm

hlina jilovita — hnédda, misty Sedohnédd, slidnatd, ojedinéle stérk,

ostrohrannad zrnado D 0,5 cm

®2,70-4,00 m
©4,00-5,20m

————— GEOTYP GT2

jil Stérkovity — s prfimési pisku, s ostrohrannymi kfiemeny do D 5 cm
jilovité pisky, Stérky — ostrohranné do D 1 cm vydatné, ojedinéle do
D6cm

®5,20-7,50 m

————— GEOTYP GT3

R6 — eluvia charakteru piscitych jilli, Sedohnédé az rezavohnédé, mirné
slidnaté s polohami silné slidnatymi, konz. tuhd (CSN 73 6133), konz.
pevna (CSN EN ISO - 14688-2), nevapnité

®7,50-9,50 m

R6 — eluvia charakteru piscitych jilt, rezavohnédé, silné slidnaté, od 8 m
se zcela zvétralymi Ulomky pararul, konz. pevna (CSN 73 6133), konz.
pevna (CSN EN ISO - 14688-2), nevapnité

----- GEOTYP GT4
¢ 9,50 - 11,00 m

e od 11,00

R6/R5 — zcela zvétralé pararuly s misty piscitych jilG a silné zvétralych
pararul

vrt predcasné ukoncen z diivodu klinovani vrtného naradi

Byly odebrany 2 neporusené vzorky z hl. 5,50 m a 8,50 m [PRILOHA 7] protokol 3203-0087/23.
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OBR. 9.1 VLEVO MEKKE JILOVITE HLINY (2,7 m), VPRAVO ZVODNELE JILOVITE STERKY (4,0 m)

9B) HYDROGEOLOGICKE POMERY VE VRTU JV1

Hloubka:
©220m USTALENA HPV
¢500m NARAZENA HPV

Ve vrtu JV-1 byla HPV narazena v hl. 5,0 m (442,50 m n.m.) na rozhrani jilovito-pisCitych
Stérkd a eluvii charakteru piscitych jild. HPV nastoupila do vysky 2,2 m (445,30 m n.m.) (HPV
je napjata — mozné vztlakové ucinky na konstrukci). Vrstva 2,70 - 5,20 jilovitych piskl a Stérkd
mUze byt tedy zcela zvodnéla.

Zajmova oblast je mimo jiné soucasti systém( SZ — JV puklinovych a zlomovych lini, které

stahuji a pfivadi vodu z plochy spadového povodi k objektu [PRILOHA 3].
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Byl odebran vzorek podzemni vody pro hydrochemicky rozbor [PRILOHA 8] 3201-1070/2023
tvrdost a 3201-1168/2023 [PRILOHA 9] agresivita. Z hlediska chemického plsobeni zeminy
dle CSN EN 206 na beton neni agresivni. Agresivita pady na ocel dle CSN 03 8375 je velmi
nizka (1).

Vodni rezim zjistény ve vrtu JV1 odpovida aktualni situaci v dobé jeho provadénia v pribéhu
ro¢nich obdobi se mlze vyrazné ménit. (vystrojeni vrtu a nasledny monitoring nebyly

objednatelem pozadovany).

9C) INTERPRETACE DYNAMICKEHO PENETRACNIHO SONDOVANI DPS1/2

Interpretace primeérného mérného dynamického odporu qayn z penetraéni sondy DPS-1
(447,50 m n.m., DPM 30kg) v hloubkovych intervalech:

e 0,00—1,10m qayn= 3,3 MPa — NAVAZKY

e 1,10-2,00m Qdyn-0,8 MPa konzistence mékka
e 2,00—2,70m qdyn=1,5MPa konzistence tuha

e 2,70—4,00m qdyn-4,0 MPa konzistence pevna
e 4,00-4,30m Qqdyn= 10,0 MPa stfedné ulehla

e 4,30-4,60m Qqdyn=21,7MPa ulehla

Interpretace primérného mérného dynamického odporu qayn z penetraéni sondy DPS-2
(447,90 m n.m., DPM 30kg) v hloubkovych intervalech:

e 0,00—-0,20m HUMOZNI VRSTVA

e 0,20-0,80m qayn= 3,1 MPa — NAVAZKY

e 0,80-1,90m qdyn=-1,1MPa konzistence mékka
e 190-2,90m qdyn-2,3 MPa konzistence tuha

e 290-3,70m qdyn-4,4 MPa konzistence pevna
e 3,70—4,20m Qqdyn= 15,7 MPa stfedné ulehla

Dynamické penetrace ukonceny 50ti udery ve vrstvé jilovitych stérkl bez dalsSiho postupu.
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10. FYZIKALNE MECHANICKE PARAMERTY ZEMIN VRTU JV1

Nasledujici udaje jsou vyctem dllezitych parametrl z laboratornich zkousek z pfislusnych

protokol(:
. o™
= o
g 5
Ll
z @ 5 N
2 =z 3 zZ 5 |
=18 (28 g (5 fc|Elg s
— @) — N = =] —
o o n A & &R |2 |®T v | T 5] 3
2 2 g a8 | >
° | &M E
& < &
o =
a 3
GTN - NAVAZKA - - - - - - -
JIL. PISKY,
GT1 - . - S N I N R
JIL. STERKY
o L sasiCL /
GT2 | 38823 R6 PISCITY JIL 20,0 26,0 | 11 - - 26,7
FA CS
o sasiCl /
GT3 | 38824 R6 PISCITY JIL 20,9 30,0| 4 - - 15,9
F4 CS
* Re/
GT4 - - - - - - - - -
R5
Pozn.: *) Horniny vykazuji ménici se miru zvétrani a nelze prokazat rostouci kvalitu
skalniho podkladu s hloubkou.

Tab. 10.1 PREHLED JEDNOTLIVYCH GEOTYPU VE VRTU JV-1
11. ZAKLADOVE POMERY, ZALOZENI OBJEKTU, GEOTECHNICKE KATEGORIE

Podle CSN P 73 1005 a v souladu s CSN EN 1997-1 zajmova lokalita spada do:
o slozitych geologickych poméru.

UvaZovana konstrukce se s prihlédnutim ke statickym hlediskiim jevi jako:
e nenarocna

Predbézné zarazeni do geotechnické kategorie (kategorii je nutné zpresnit na zakladé tridy
rizik, tj. velikosti Skod a pravdépodobnosti vzniku nezadouciho jevu):

e 2, geotechnicka kategorie
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12. TEZITELNOST A VRTATELNOST ZEMIN A HORNIN

Zeminy zastizené préizkumnymi pracemi v misté vrtu JV1 Ize dle CSN 73 6133 pfil. D zatFidit

do nasledujici tfidy tézitelnosti:

e Tf.:1do hloubky 4.5 m.
e Tr.: Il od hloubky 4.5 m do 11 m.

Z hlediska vrtatelnosti podle OTSKP (pfiloha ¢.5 2019) Ize zatfidit ve vrtu JV1 stérkové polohy

do tridy lll. a podkladni pararuly do tfidy IV. z dlivodu jejich méniciho se stupné zvétrani.

13. TECHNICKE ZAVERY

Mostni objekt lezi na zlomové zéné sméru SZ-JV, ktera sdruZuje vody ze spadového povodi
smérem k objektu. Vlivem této zlomové zény vykazuje skalni podklad rizné stupné zvétrani,
které je zfejmé nejvyznamnéjsi v ose terénni deprese (na zakladé dat z vrtu JV-1).

Z podklad( archivnich vrtG (CGS) a dat z provedenych sondaznich praci vyplyva, e se polohy
a mocnosti jilovitych stérkd a piskd v plose budouciho objektu podstatné méni. Zastizena
hladina podzemni vody je vzhledem k pfevyseni terénu napjata a lze ocekavat jeji vyznamné
proudéni. Tyto podzemni pfitoky mohou byt znac¢né a zplsobovat tak dalsi poZzadavky na
technologie zakladani.

Z dbvodu velkého mnoizstvi inzenyrskych siti a jejich ochrannych pasem byly vsechny
sonddzni prace situovany pouze u znojemské opéry mostniho objektu (vrt JV-1 cca 20 m od
znojemské opéry, cca 40 m pak od oktiSské opéry). Polohy ocekavanych nezvétralych hornin
(pararul) nebyly vrtem JV-1 ani penetrac¢ni sondami DPS1 a DPS2 zastizeny.

Z dlvodu vySe zminéného je nutné provést doplnujici prizkum (po demolici stavajici mostni
konstrukce, kdy dojde k obnaZzeni problematickych inZenyrskych siti) v mistech nové
budovanych mostnich opér, ktery prokaze kvalitu podkladu a zpresni hloubky vertikalniho
zaloZeni objektu.

V pripadé zaloZeni technologii vrtanych pilot je nutné provést paZzeni minimalné pres polohy
zvodnélych jilovitych stérkl a pisk( a predejit tak zavalovani vrtného naradi a samotného vrtu.
PaZzeni bude nutné pres tyto polohy ponechat zejména pro ochranu éerstvého betonu piloty
pfed moznymi negativnimi dopady proudici vody. Zastizené polohy eluvii (R6) azcela
zvétralych hornin (R5) ve spodnich partiich nelze povaZovat za dostatecné Unosné pro
samotné opfeni & vetknuti paty pilot. Unosnost pilot je nutné ovéfit pfislusnym statickym

vypoctem.
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V pripadé plosného zaloZeni je nutné pocitat s Cerpanim podzemnich vod, potfebou tésnicich
pazicich konstrukci a ochrany dna stavebni jamy proti ucéinkim tlakové vody apod.
Upozorfiujeme také na zénu v hloubkové udrovni 1,1 az 2,7 m (vrt JV-1), ktera je tvorena

neunosnymi jilovitymi hlinami mékké konzistence s nizkym modulem deformace.
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